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Szanowni Panstwo,

Mam przyjemnos¢ przekaza¢ w Panstwa rece kolejng, siedemnastg juz edycje Raportu Rocznego
Polskiej Organizaciji Gazu Plynnego.

Rok 2013 potwierdzit, ze polski rynek skroplonego gazu LPG jest rynkiem w petni dojrzatym. O jego
stabilnosci swiadcza niewielkie tendencje wzrostowe lub malejgce, zaleznie od segmentu. Jednoczesnie
sprzyjajace regulacje prawne z zesztego roku zapewniajg nam dalsze mozliwosci rozwoju.

Na szczegolne podkreslenie zastuguje nowelizacja ustawy o podatku akcyzowym, w ktorej gaz LPG
uzywany do tgcznego wytwarzania ciepta i energii elektrycznej jest zwolniony od akcyzy. Dzieki tej
zmianie LPG ma szanse stac sie konkurencyjnym i ekologicznym zrédtem energii.

Druga wazng zmiang przepisow byto dopuszczenie kierowcow do samodzielnego tankowania LPG.
W ten sposob dotgczylismy do krajow, w ktorych takie rozwigzanie funkcjonuje juz od wielu lat.

Gaz skroplony LPG bez watpienia mozna nazwacC Wyjgtkowg Energig. Wytwarza on mnigj
zanieczyszczen powietrza niz wegiel, drewno, olej opatowy lub napgdowy oraz emituje 0 17 % mniej CO,
od oleju opatowego i prawie 0 50% mniej niz wegiel. Dodatkowo jest tatwy w transporcie, a tym
samym dostepny natychmiast i wszedzie. Jego jak najszersze wykorzystanie sprzyja realizacji
ambitnego wyzwania zwigzanego z ochrong srodowiska jakim jest zmnigjszenie emisji CO, 0 20% do
roku 2020.

Znajac powyzsze walory LPG liczymy na systematyczne zwiekszanie udziatu LPG w bilansie
energetycznym kraju (w 2012 r. zaledwie 2,2%) i dalsze wsparcie ze strony instytucji panstwowych,
w tym m.in. nie zwiekszanie obcigzen branzy z tytutu tworzenia i utrzymywania dodatkowych zapasow
obowigzkowych, jak rowniez wprowadzenie uproszczen w przepisach uwzgledniajgcych pozytywne
doswiadczenia ostatniego 20-lecia branzy LPG w Polsce i w Europie. Zmiany te umozliwig szerszy
dostep do LPG nowym konsumentom, a zwtaszcza tym bez dostepu do sieci gazu ziemnego.
Wierze, ze rok 2014 jeszcze bardziej wzmocni pozycje LPG w Polityce Energetycznej Polski
i przyniesie nam kolejne pozytywne zmiany. Zalezy nam, aby kierunek i tempo rozwoju byty row-
nie wyjatkowe jak Wyjatkowa jest nasza Energia i nasze aspiracje, by stata sie ona jak najszerze;
dostepna.

Z powazaniem

JERZY SZABLEWSKI

PRZEWODNICZACY POLSKIEJ ORGANIZACJI GAZU PLYNNEGO
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Polska Organizacja Gazu Ptynnego zostata zatozona w 1996 roku i od tego momentu
aktywnie uczestniczy w promocji LPG jako dostepnego, bezpiecznego, ekonomicznego
oraz ekologicznego zrodta energii.

Cztonkami Organizacji sa jednostki produkcyjno-handlowe zajmujgce sie zakupem,
rozlewem i dystrybucjg gazu skroplonego LPG, a takze produkcjg i obrotem urzadzeniami

stuzgcymi do jego transportu, magazynowania i eksploataciji.

POI S KA POGP nalezy do Swiatowej Organizacji Gazu Plynnego (WLPGA) wraz z ktdra realizuje
globalny projekt proedukacyjny LPG - Wyjatkowa Energia.

WLPGA 99 pogp

WYJATKOWA ENERGIA Polska Organizacja Gazu Plynnego

) JVEVA

Misja POGP jest podejmowanie dziatarn wspolnie z decydentami krajowymi oraz kregami
politycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli LPG - ekologicznego i natychmiast
dostepnego zZrddta energii — w realizacji wyzwan energetycznych i $rodowiskowych
w Polsce. Reprezentujgc liderdw branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardow
etyki i bezpieczenstwa.

) JUPAT

Dzieki swym zaletom gaz LPG powinien sta¢ sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegolnie na obszarach bez
dostepu do sieci gazowej, wybieranym swiadomie jako zrodto energii tatwo dostepne dla
wszystkich i korzystne dla srodowiska.



RYNEK GAZU
PLYNNEGO LPG
W POLSCE

Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w 2013 roku
Ceny LPG w Polsce w 2013 roku

Mozliwe scenariusze rozwoju polskiego rynku
LPG w kolejnych latach

Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w 2013 roku

Catkowita sprzedaz gazu ptynnego LPG w Polsce w roku 2013 wyniosta 2 150 tys. ton,
€O oznacza, ze w stosunku do roku 2012 nastgpit spadek o 1,4%. Utrzymanie zblizonej wiel-
kosci konsumpciji przy niezmienionych zasadniczo obcigzeniach fiskalnych ponownie potwier-
dzito teze o dojrzatym etapie rozwoju rynku LPG w Polsce.

Z uwagi na ograniczone mozliwosci technologiczne polskich producentdw oraz globalng wiel-
kos¢ popytu, polski rynek bazuje na dostawach zewnetrznych. Poziom produkcji LPG z prze-
znaczeniem na rynek do sektorow autogazu, gazu w zbiornikach oraz gazu w butlach wyniost
340tys. tonispadto 5% w stosunku do roku poprzedniego. Polscy producenci (PKN Orlen S.A.,
GK LOTOS S.A., PGNIG S.A) ze swoich zaktadow w Polsce dostarczyli tacznie 15,8% krajo-
wego zapotrzebowania na ten produkt. Pomimo zmiany struktury dostaw od poszczegdlinych
producentow globalna wielkos¢ produkcji krajowej zmienita sie tylko o w/w 5%.

Dostawy produktu z importu wyniosty 2 080 tys. ton, co oznaczato zwiekszenie dostaw o0 135
tys. ton tj. 6,9% wzrostu do roku poprzedniego. Firmy z branzy LPG, tak jak w latach ubie-
gtych, nie odnotowaty zaktdcen w zaopatrzeniu produktu na rynek. Utrzymujgca sie od wielu lat
stosunkowo wysoka zaleznos¢ od importu jest trwatg cechg naszego rynku. Z uwagi na dywer-
syfikacje oraz rozwinietg infrastrukture logistyczng sytuacja nie budzi jednak obaw w branzy.
Na wykresie nr 1 przedstawiono gtéwne kierunki importu do Polski w okresie 11 miesiecy
w latach 2011 - 2013.
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GEOWNE KIERUNKI IMPORTU LPG DO POLSKI W LATACH 2011 - 2013
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W stosunku do roku 2012 kierunki dostaw nie ulegty istotnym zmianom. Gtéwnymi dostawca-
mi produktu do Polski sg takie kraje jak Rosja, Kazachstan i Biatorus. Tak jak w latach ubie-
gtych najwiekszym dostawca w 2013 roku byta Rosja, ktdrej udziat w imporcie wyniost 53,6%
(rok wczesniej 59,3%). Spadek udziatu Rosji w catym imporcie wynikat przede wszystkim ze
zwiekszenia dostaw produktu z Kazachstanu, skad dostarczono 23% catego wolumenu im-
portowanego produktu. W ciggu 11 miesiecy 2013 roku z Kazachstanu przywieziono 454 tys.
ton LPG, a wiec o prawie 150 tys. ton wiecej niz w analogicznym okresie poprzedniego roku.
Dostawy z Biatorusi, stanowigce 9,7% w 2013 catego importu, oscylujg w ciggu ostatnich lat
w przedziale 180 - 190 tys. ton rocznie.

Z uwagi na czas publikacji raportu jak rowniez pozyskiwanie danych celnych POGP publikuje
szczegotowe i potwierdzone dane za 11m-cy w poszczegdolnych latach. Ostateczne dane za
caty rok sprawozdawczy nie réznig sie istotnie co do wielkosci globalnej importu i struktury
kierunkow zaopatrzenia. Znaczacym dostawca produktu w roku 2013 pozostaje nadal Litwa
z udziatem w wysokosci 6,2%. Mozna stwierdzi¢, ze polski rynek bazuje na dostawach
z czterech krajow. Dostawy z Niemiec (1,5%), Republiki Czeskiej (0,8%) oraz innych paristw
mozna traktowac jako dostawy uzupetniajgce podstawowy strumien produktu. Warto odno-
towac dostawy z totwy (19 tys. ton), Holandii (12 tys. ton), Szweciji (11 tys. ton), oraz Rumuni
(1,7 tys. ton) jak réwniez dostawy ponizej tysigca ton z Belgii, Wtoch, Austrii i Ukrainy.

Wedtug deklaracji celnych tgczna wartos¢ importu wyniosta niewiele ponad 1 mid 100 min
euro. Srednia cena produktu z importu wyniosta 0,53 euro za 1 kg, co stanowito rownowartosc
2,21 PLN za 1 kg. Srednia cena wyrazona w euro byto nizsza o 13,4% od ceny z roku 2012,
a w PLN odpowiednio o 15,1%. kacznie za produkt zaptacilismy mniej o prawie 150 miliondw
euro.

Pewnym zaskoczeniem dla branzy moze by¢ bardzo istotny wzrost eksportu gazu ptynnego

z Polski, ktory osiagnat juz poziom 270 tys. ton czyli niewiele ponizej poziomu catej produkciji

krajowej w roku 2011. Ponad dwukrotny wzrost eksportu w stosunku do roku 2012 wydaje

sie by¢ tendencja trwata z racji potozenia geograficznego, naszych mozliwosci logistycznych,

dtugoletnich kontaktéw z partnerami ze wschodu jak réwniez duzej operatywnosci firm z bran-

zy. Gtownym odbiorca produktu sg Niemcy, dokad skierowano 149 tys. ton (w 2012 r. 63 tys.

ton), a nastepnie Czechy (48 tys. ton), oraz Stowa-

cja (27 tys. ton). Kolejne pozycje to Serbia (14 tys.

% . . . ton), Austria (11 tys. ton) oraz takie kraje jak Wegry,

2010 2om 2otz 2018 Dania, Wielka Brytania czy Maroko, do ktérych do-

starczono od 3,5 do 5 tys. ton LPG. Na wykresie

o2 nr 2 przedstawiono wielkos¢ eksportu do trzech
o 3 gtéwnych odbiorcéw w latach 2010 - 2013.
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Struktura sektorowa sprzedazy LPG w roku 2013
wygladata podobnie jak w roku 2012. Dominuje
sprzedaz w sektorze autogazu (73,3%), nastep-
nie butle (14,2%) oraz gaz w zbiornikach (12,5%).
Wykres nr 3 obrazuje strukture sprzedazy wedtug
wielkosci sprzedazy w roku 2013.
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GrOWNE KIERUNKI EKSPORTU LPG

Z POLSKI W LATACH 2010 - 2012
(ZA 11 MIESIECY W TYS. TON)

ZRODEO: POGP, MINISTERSTWO FINANSOW
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LICZBA SAMOCHODOW
ZASILANYCH AUTOGAZEM

W POLSCE (W TYS. SZTUK)

ZRODEO: POGP

Od kilku lat obserwuje sie niewielkie wa-
hania udziatow poszczegolnych sektorow
w globalnej sprzedazy gazu. Wielkosc
sprzedazy w sektorze autogazu powoduje,
ze sektor ten charakteryzowany jest jako
majacy najwiekszy wptyw na postrzeganie
catego rynku pod wzgledem tgcznej kon-
sumpcji. Zmiana sprzedazy w tym sekto-
rze o 1% oznacza wzrost lub spadek rzedu
okoto 16 tys. ton w skali roku. Jednoczesnie
zmiana o takg wielkos¢ w innych sektorach
oznacza zmiany na poziomie kilku procent.

Sektor autogazu, w ktérym sprzedaje sie pra-
wie % produktu, odnotowat spadek sprzeda-
zy 0 1,6% i osiggnat wielkos¢ 1 575 tys. ton
wykres nr 4. Na globalne wyniki sprzedazy
w tym segmencie ma wptyw ogodlna sytuacja
spoteczno - gospodarcza w tym wzrost sto-
py zamoznosci spoteczenstwa, optymaliza-
cja kosztéw w przedsigbiorstwach, poprawa
infrastruktury drogowej oraz stosunkowo
wysokie ceny paliw. Kazdy z tych czynnikow
wplywa na zuzycie paliw do napedu pojaz-
dow. Liczba wszystkich zarejestrowanych
samochodow wzrosta o kilka procent, ale
w tym samym czasie spadta konsump-
cja autogazu jak i nieznacznie konsumpcja
benzyny. Pod koniec roku 2012 na 1000
mieszkancow przypadato 486 samochoddw
(w 2011r. 474). Wskaznik ten byt nadal po-
nizej sredniej dla UE, ktory w 2011 wyniost
484. Samochdd w naszym spoteczenstwie
nie jest juz dobrem rzadkim, choc¢ postrze-
gany byt tak catkiem niedawno.

Na wykresach nr 5 i 6 przedstawiono
podstawowe zbiorcze dane o ilosci sta-
cji paliwowych oferujgcych autogaz oraz
ilosci samochodow z zamontowang insta-
lacja gazowa LPG. Na koniec 2013 roku
taczna ilosC stacji spadta o 80 i wyniosta
5 520 sztuk. Sprawdzity sie przewidywania
0 zmniejszajgcej sie ilosci funkcjonujacych
na rynku stacji LPG. Wedtug ekspertéw ta
tendencja utrzyma sie w najblizszych la-
tach. Pomimo relatywnie niskich kosztow
budowy nowej stacji autogazu nie nalezy
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spodziewac¢ sie wzrostu liczby tzw. modutdéw samodzielnych. W wyniku dynamicznego
rozwoju sektora do roku 2008 powstato prawie 6 800 punktow sprzedazy. W ciggu ostatnich
pieciu lat obserwowano optymalizacje sieci sprzedazy wymuszong kalkulacja efektywnosci
ekonomiczne;.

Wedtug ostatnich danych szacuje sie, ze w roku 2013 ogdlna ilos¢ samochoddw osobowych
zasilanych gazem skroplonym LPG w Polsce wyniosta 2 757 tys. sztuk, co oznacza wzrost
0 142 tys. sztuk. Pod wzgledem rodzajow stosowanego paliwa udziat samochoddw osobo-
wych z silnikami dostosowanymi do LPG wynidst 14,7% w tacznej liczbie samochoddw 0so-
bowych na poczatku 2013 roku, podczas gdy udziat samochodow z silnikami benzynowymi
wynosit 57,7%, a z silnikami wysokopreznymi 25,8%. Wsrdd pojazdéw z instalacjg LPG domi-
nuja pojazdy o pojemnosci silnika w przedziale 1400 -1999 cm? - 62%. Pojazdy o pojemnosci
silnika do 1399 cm? to 30,5% ogodlnej liczby samochoddw z instalacjg LPG. Nalezy pamietac,
ze na rynku nie funkcjonujg pojazdy z silnikami przystosowanymi do spalania wytacznie LPG.
Wyodrebnienie kategorii pojazdow z instalacja LPG ma znaczenie przy analizach dotyczacych
catego rynku pojazdow, producentow silnikow oraz zuzywanego paliwa. Jesli uwzglednimy
tacznie samochody z silnikami benzynowymi oraz z silnikami benzynowymi dostosowany-
mi do gazu ptynnego, to okaze sie, ze w co pigtym samochodzie (19,8%) kierowcy moga
zmienia¢ rodzaj nosnika napedu. W powyzszej statystyce nie uwzgledniono samochoddéw
z silnikami wysokopreznymi, poniewaz w kategorii samochodow osobowych, szczegdlnie o po-
jemnosci do 1999 cm?, majg marginalne znaczenie. Pomimo nieznacznej tendencji spadkowe;j
sprzedazy autogazu w ostatnich latach istnieje jeszcze pole do zagospodarowania przez firmy
z sektora autogazu: montaze instalacji LPG typu dual — fuel do silnikdw wysokopreznych
w samochodach ciezarowych czy tez oferta nowych fabrycznie samochoddéw wyposazonych
od razu w instalacje LPG.

W ostatnich latach obserwuje sie w Polsce niekorzystng tendencje w zakresie grup wieko-
wych samochodow osobowych. Pojazdy w przedziale wiekowym 12 - 25 lat stanowig prawie
53% wszystkich pojazdow, a wiek ponad 25 lat ma prawie 18% naszych samochoddw o0so-
bowych. Oznacza to, ze prawie co szosty samochdd zostat wyprodukowany jeszcze przed
zmiang systemu polityczno-gospodarczego. Tylko okoto 10% samochodow jest w wieku do
5 lat. Taka struktura wiekowa ma istotne znaczenie przy podejmowaniu decyzji 0 rodzaju pali-
wa do napedu oraz odpowiednig generacje montowanej instalacji LPG. Podobnie jak w latach
poprzednich, pomimo wzrostu ilosci liczby samochodow z instalacjg LPG, globalna sprzedaz
autogazu nieznacznie spadta. Podobna sytuacja wystepuje w odniesieniu do samochoddw
z silnikami benzynowymi. Analizujgc dane sprzedazowe benzyny i autogazu w latach 2007
- 2012 zaobserwowano, ze pomimo znacznego wzrostu ilosci samochoddw zmniejszyta sie
sprzedaz kazdego z tych paliw o okoto 12%. Pomimo komplementarnosci tych paliw twier-
dzenie, ze spadek konsumpcji benzyn byt spowodowany konkurencjg ze strony autogazu,
wydaje sie zbyt Smiate.

Publikowane przez Ministerstwo Finansdw dane o wptywach do budzetu z tytutu podatku ak-
cyzowego od autogazu pokazuja w poszczegdlnych latach mniejszg konsumpcje w tym sek-
torze w poréwnaniu z danymi POGP. Szacunki POGP dokonywane sg w oparciu 0 wszech-
stronng analize rynkowg a tzw. strefa w tym sektorze w roku 2013 wyniosta 6%. Problemem
catej branzy paliwowej w naszym kraju, jak rowniez w wielu innych panstwach europejskich,
jest funkcjonowanie szarej strefy. Wedtug wszelkich opracowan, opinii ekspertow i specjali-
stow zajmujgcych sie gospodarkg paliwowa, nie ma idealnych rozwigzan eliminujgcych nie-

opodatkowany obrdét. Do organéw administracji panstwowej nalezy wdrazanie mechanizmow
kontrolnych ograniczajacych skale tych zjawisk. Wydaje sie, ze rozwigzania o solidarnej odpo-
wiedzialnosci w zakresie VAT-u, wprowadzone w roku ubiegtym, stanowig dobry krok w tym
kierunku i prawdopodobnie wptynety w jakims stopniu na zachowania niektérych przedsie-
biorcow na rynku.

. 5013 I 05 W roku 2013 utrzymata sie tendencja spadku glo-

balnej sprzedazy gazu w butlach, jednak tym razem

. orn e spadek ten wynidst 3,2% w stosunku do roku po-
|

przedniego. Globalna sprzedaz gazu w tym sektorze

wyniosta 305 tys. ton (wykres nr 7). Zmniejszaja-
. cor A 550 ce sie zuzycie gazu w butlach jest cechg charak-
terystyczng dla wiekszosci rynkdw europejskich,
a odnotowane spadki sg rzedu od kilku do kilku-
nastu procent w skali roku. Omawiane we wcze-
Sniejszych raportach zjawisko konkurencyjnosci ze
strony gazu ziemnego, jak rowniez marginalne juz

W POLSCE (W TYS. TON)

7 RYNEK GAZU W BUTLACH ‘

ZRODLO: POGP

| PNE I 70 znaczenie ogrzewania gazem w butlach oraz po-
wolny wzrost nowych zastosowan typu sezonowe
. 019 . grille czy parasole grzewcze powodujg, ze sektor
charakteryzuje sie powolnym spadkiem. Na jego
. o ——— rozwdj nie wptywajg warunki pogodowe, ktére maja

wieksze znaczenie w sektorze gazu w zbiornikach,
a w szczegolnosci gazu uzywanego do ogrzewa-
nia pomieszczen. Sprzedaz gazu skroplonego LPG
w zbiornikach wyniosta 270 tys. ton, co oznacza
wzrost o kolejne 1,9% w stosunku do roku po-
przedniego (wykres nr 8). Niewielki przyrost wynika

8 SPRZEDAZ GAZU LUZEM W POLSCE
(W TYS. TON)

ZRODEO: POGP

. 2013 N 55250 z bardzo podobnych warunkéw pogodowych
w 2012 roku, co w rezultacie przyczynito sie do

. ot I 2500 utrzymania poziomu sprzedazy gazu do celdéw ko-
munalnych. Wzrosta rowniez sprzedaz gazu do ce-

. ot - 6w technologicznych tj. w przemysle i rolnictwie.
A— W roku 2013 odnotowano wzrost ilosci zamontowa-

ILOSE ZBIORNIKOW DO GAZU nych zbiornikow o 2 650 szt. £gczna ilos¢ zamonto-
m%%ﬁ)o LG ROl ‘ wanych zbiornikow (poza autogazem) do gazu ptyn-

nego wyniosta 85 250 sztuk (wykres nr 9).

ZRODLO: POGP

W ostatnich latach zaobserwowano, ze zwieksza sig ilos¢ zbiornikdw kupowanych lub mon-
towanych przez osoby indywidualne. Wzrost zamoznosci spoteczenistwa powoduje, ze pomi-
mo wzmozonych akcji ofertowych firm profesjonalnie zajmujacych sie kompleksowa obstuga
klientow (od projektu do ukonczenia montazu i zatatwiania wszelkich formalnosci zwigza-
nych z odbiorem technicznym instalacji) systematycznie rosnie ilos¢ instalacji indywidualnych.
W odpowiedzi m.in. na to zjawisko producenci zbiornikdw reagujg tworzeniem odpowiedniej
sieci dystrybucji swoich wyrobdéw. Operatorzy LPG aktywni w sektorze gazu do zbiornikéw w
dziataniach uwzgledniajg rowniez sytuacje rotacji klientéw, w tym zakonczenie umow wspot-
pracy z uwagi na np. przytgczenia do sieci gazu ziemnego. Po odpowiednich dziataniach
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technicznych, zbiornik wycofany z eksploatacji u danego klienta moze by¢ wykorzystany
u innego klienta.

Przysztos¢ rynku gazu ptynnego zalezy od wielu czynnikow. Kluczowa role w tym zakresie od-
grywa polityka fiskalna wtadz panstwowych, jak rowniez strategiczne decyzje umozliwiajgce
rozwoj poszczegolnych sektorow okreslane politykg energetyczna kraju. Rozwigzania syste-
mowe w zakresie tworzenia zapasow i rezerw obowigzkowych, konkretne regulacje utatwia-
jace prowadzenie dziatalnosci gospodarczej, mechanizmy eliminujace wystepowanie szarej
strefy, jednoznaczne zaliczenie LPG do niskoemisyjnych nosnikow energii wspomagajacych
rozwoj OZE to tylko niektore z zagadnien, ktére moga wptynac na przysztg pozycje tego pro-
duktu w mikscie energetycznym kraju.

Szczegotowe dane dotyczagce struktury dostaw, sprzedazy w poszczegolnych segmentach
oraz zuzycia gazu z uwagi na przeznaczenie przedstawiono w tabeli I.

2012 2013 DYNAMIKA
RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 358 340 -5,0%
IMPORT 1945 2 080 6,9%
RAZEM 2 303 2 420 5,1%
EKSPORT 123 270 119,5%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE 2180 2150 -1,4%

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH RYNKU
SEKTOR RYNKU

AUTOGAZ ( ZUZYCIE W POJAZDACH ) 1600 1575 -1,6%
GAZ W BUTLACH 315 305 -3,2%
GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 265 270 1,9%
RAZEM 2180 2150 -1,4%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI

KOMUNALNE 295 285 -3,4%
PRZEMYSEOWE 139 140 0,7%
ROLNICZE 78 85 9,0%
AUTOGAZU 1 600 1575 -1,6%
INNE 68 65 -4,4%
RAZEM 2180 2150 -1,4%

TABELA | RYNEK GAZU PLYNNEGO LPG W POLSCE W 2012 | 2013 ROKU (W TYS. TON)

ZRODEO: POGP

Ceny gazu ptynnego w Polsce w 2013 roku.

Polski rynek gazu ptynnego oparty jest na dostawach produktu przede wszystkim z kierunku
wschodniego. Notowania cen na rynkach zachodnioeuropejskich nie majg istotnego znacze-
nia z uwagi na wielkos¢ dostaw. Jakkolwiek polscy importerzy bazuja na notowaniach na
bazie DAF Brest, ktdre czesto sg rowniez podstawg do ustalania formut w kontraktach na
dostawy do krajéw Europy Srodkowej, to notowania cen na rynkach zachodnich maja rowniez
zastosowanie w niektorych transakcjach importowych. Nalezy zauwazy¢, ze metodyka usta-
lania cet eksportowych w Rosji uwzglednia réwniez sytuacje cenowa w Europie zachodnie;.

Na wykresach nr 10 i nr 11 przedstawiono $rednie ceny hurtowe propanu i butanu
w Europie w latach 2011 - 2013. Poziom s$redniorocznych cen hurtowych tak propanu jak
i butanu byt nizszy w roku 2013 w stosunku do roku 2012 o0 9,3% w przypadku propanu,

I 2o 2012 [ 2or2

10 SREDNIE CENY HURTOWE PROPANU W EUROPIE
W LATACH 2011-2013 (W USD/T)

I 2012 ooz

1 1 SREDNIE CENY HURTOWE BUTANU W EUROPIE
W LATACH 2011-2013 (W USD/T)

13



14

a04,1% w przypadku butanu. Srednioroczna cena hurtowa propanu wynosita okoto 820 USD/t,
a butanu 850 USD. Wedtug notowan miedzynarodowych (Argus) na bazie DAF Brest $red-
nioroczna cena mieszaniny na granicy wschodniej wynosita prawie 700 USD /t. W roku 2013
zaobserwowano mniejsza niz w roku 2012 bezwzgledna roznice miedzy najwyzsza a najnizszg
hurtowa ceng sredniomiesieczng obu produktdw. Dla propanu i butanu rdéznica ta wynosita
okoto 275 USD za tone produktu i bardzo podobna wielkos¢ zostata odnotowana w przypad-
ku mieszaniny.

Na wykresie nr 12 przedstawiamy poréwnawczo notowania na granicy wschodniej oraz LHS
w latach 2012 i 2013.

B Wschod 2012 tHs [ Wwschod 2013
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1 2 CENY HURTOWE GAZU NA GRANICY WSCHODNIEJ
| LHS W LATACH 2012-2013 (Z&/T)

ZRODEO: E-PETROL

Rok 2013 byt okresem, w ktorym propan - butan byt produktem odczuwalnie tariszym, anizeli
w roku 2012. Porownujgc Srednie roczne notowania hurtowych cen na granicy wschodniej,
realizowane przez e-petrol.pl widzimy, ze catoroczna wartos¢ usredniona dla tony mieszan-
ki to 3 549 zt, podczas gdy w roku 2013 cena spadtfa i oscylowata w granicach 3 213 zi/t.
Nalezy dodac, ze analizowane ceny to wartosci netto, dotyczgce gazu propan - butan 50/50%
i zawierajg koszty przetadunku, cfa i sg powiekszone o podatek akcyzowy oraz optate paliwo-
wg. Omawiana Srednia to przecietna cena danego dnia, obliczona metodg sredniej wazonej
sposrod wszystkich podanych.

Warto zauwazyc, ze w roku 2013 nie byto okresow dftuzszej stabilnosci cenowej na rynku
mieszanki, co z catg pewnoscig nie utatwiato funkcjonowania wielu operatorom na rynku.

Juz w styczniu dafo sie zobaczy¢ na rynku propanu — butanu znaczny spadek, a jego
drugim akordem, cho¢ mniejszym w skali, byt ruch na wiosne. Nastepny okres (od czerwca az
po grudzien) stanowit czas mniej lub bardziej dynamicznej wspinaczki wykresu cen srednich
mieszaniny. Dla porownania w roku 2012 (od wrzesnia az do korica roku) zmiennosc cen byta
stosunkowo nikfa. Styczen 2013 roku przyniost spadek, ktory zdaniem wielu operatorow miat
podstawy przede wszystkim w duzej podazy towaru, ktora nie do korica przektadata sie na za-
potrzebowanie. Jednoczesnie, z uwagi na silne mrozy, poczgtek roku mozna okreslic jako czas
dobrej sprzedazy propanu przede wszystkim na cele grzewcze. Dla mieszanki propan - butan
zmiana miedzy poczatkiem roku a pofowg lutego byta kolosalna — spadek zblizat sie do pozio-
mu 700 zt/t, a wiec niemal 20%. Drugi istotny spadek nastgpit miedzy marcem a poczgtkiem
czerwca, kiedy cena znow obnizyta sie do okoto 250 zt/t. Tym samym w 23 tygodniu zobaczy-
lismy najnizsza cene w 2013 roku. Srednia tygodniowa notowari FCA na granicy wschodniej
wynosita wowczas 2 798,33 zt/t, podczas gdy srednia notowana dla Linii Hutniczej Szerokoto-
rowej 2 843 zt/t. Od tego momentu, niemal do konca roku, notujemy powolne wznoszenie Sie
cenowego wykresu. Poczgtkowo tona gazu podrozata o mnigj wiecej 300 zt — miato to miejsce
pod koniec sierpnia. Kolejna duza zwyzka wyniosta okofo 35 zt i trwata do pazdziernika. Finat
roku przynidst nieduzy spadek do poziomu 3 578 zt/t. Porownanie lat 2012 i 2013 pod wzgle-
dem cen na granicy wschodniej wskazuje na zdecydowanie trudniejszg sytuacje w roku 2012.
Ceny wowczas byly wyzsze, czesciej pojawiaty sie informacje o problemach z rytmicznoscig
dostaw i zagwarantowaniem wystarczajgcego zaopatrzenia wskutek przestojow remontowych
rafinerii. Porownanie cen dwoch minionych lat na granicy wschodniej RP wskazuje wyraznie,
ze tylko w dwdch momentach w roku 2013 ceny byly wyzsze niz rok wczesniej. Rok 2013 byt
pierwszym, w ktorym portal e-petrol.pl realizowat notowanie cen mieszanki propan - butan na
terminalach przy LHS, co pozwala na pordwnanie cenowej zbieznosci na szlaku komunikacyj-
nym z granicg wschodnig RP. Srednia roczna réznica cen wynosita w tym wypadku ok. 46 zi/t,
chociaz byty okresy w ciggu roku, kiedy tona propanu - butanu byfa drozsza nawet o ponad
70 zt w terminalach Polski potudniowey.

Wsrod odczuwalnych problemdw, wptywajgcych rowniez na ksztaftowanie cen propanu - bu-
tanu w roku 2013, niewagtpliwie wazne miejsce zajmowaty obawy o przesuniecie gtownego
ciezaru dostaw i priorytetow eksportowych na kraje czarnomorskie i Ukraine. Sytuacja mogta
budzic¢ zrozumiaty niepokdj naszych importerow w drugiej potowie roku. Zwtaszcza w pazdzier-
niku i listopadzie trudno osiggalne byty transakcje spotowe dlatego realizowano najczesciej
wytacznie kontrakty dfugoterminowe. Dopiero koncowka roku z obnizkg o ok. 50 - 60 zt na
tonie przyniosta pewng normalizacje sytuacji w tym zakresie.”/

Srednioroczna hurtowa cena autogazu w roku 2013 wyniosta okoto 1,91 z| i byta nizsza
0 11,5% wobec ceny w 2012 roku (wykres nr 13). Kierowcow oraz zarzgadzajgcych flotami
pojazdow bardziej niz ceny hurtowe interesujg ostateczne ceny detaliczne paliw.

W roku 2013 nie byto zmiany stawki podatku akcyzowego dla autogazu, a optata paliwowa
wzrosta 0 1%. Obcigzenia podatkowe dla autogazu w roku 2013 wyniosty odpowiednio:

podatek akcyzowy - 695 zt/t
optata paliwowa - 133,10 zt/t
podatek VAT - 23%

* Cytat za: Jakub Bogucki, Information Market.
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1 3 SREDNIOMIESIECZNE CENY HURTOWE AUTOGAZU
W POLSCE W LATACH 2011-2013 (Zk/L)

ZRODLO: ,RZECZPOSPOLITA”

Srednioroczna cena detaliczna autogazu, wedtug notowan firmy, wyniosta 2,51 zt za 1 litr,
CO 0znacza, ze s$rednie obcigzenia podatkowe dla autogazu wynosity 37,1%. W stosunku do
roku poprzedniego byt to wzrost rzedu 2 punktoéw procentowych. Przy statej stawce podatku
akcyzowego oraz nieznacznie podwyzszonej opfacie paliwowej wzrost ten wynikat przede
wszystkim ze spadku ceny detalicznej. Na wykresie nr 14 zaprezentowano strukture Sred-
niorocznej ceny detalicznej autogazu w 2013 roku. Wedtug analiz wynika, ze przy zatozeniu
niezmiennosci stawki podatku akcyzowego, nieznacznej zmianie optaty paliwowej, utrzymaniu
stawki VAT oraz niezmiennosci cen zaopatrzeniowych (gdyby cena detaliczna wahata sie od
2 zt/1 do 3 zt/l) udziat obcigzen podatkowych wynositby od 34% do 41% ceny detalicznej.
Pomimo utrzymania stawki podatku akcyzowego w roku 2013 na niezmienionym poziomie
odnotowano spadek globalnego poziomu sprzedazy w sektorze autogazu. Wedtug srednio-
wazonego kursu wymiany NBP w roku 2013 stawka podatku akcyzowego wyniosta 165,57
euro/t i byta wyzsza o 32,5% w stosunku do wymaganego przez Unie minimum. Srednie
ceny detaliczne autogazu w roku 2013 byty nizsze od cen w roku poprzednim o okoto 10%.

(wykres nr 15) Wedtug notowan, publiko-

OPLATA wanych w licznych portalach branzowych,
PALIWOWA Sredniomiesieczne ceny detaliczne byty

2,5% A ) o
AKCYZA . rowniez nizsze w poszczegolnych miesig-

13,9% cach 2013 roku w poréwnaniu do analo-
gicznych miesiecy w roku 2012. Mniejsza
byta réowniez amplituda wahan cenowych.
W roku 2013 roznica miedzy najwyzszg
a najnizsza s$redniomiesieczng ceng w
Polsce wynosita 14 gr, podczas gdy rok
wczesniej byto to odpowiednio 42 gr. Na
przestrzeni obu lat identyczna byta ten-

VAT
18,7%

CFEF’;‘SDNUEK?S dencja kierunku zmian cen. Zaobserwowa-
64.9% no spadek od stycznia do sierpnia wtacz-

nie, a nastepnie wzrost cen od wrzesnia
do konca roku. Okres wczesnej jesieni to
poczatek sezonu grzewczego, wzrost no-
ZRODLO: POGP towan hurtowych na zachodzie Europy,

14 STRUKTURA SREDNIEJ CENY

DETALICZNEJ AUTOGAZU W 2013 ROKU
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-1 5 SREDNIOMIESIECZNE CENY DETALICZNE AUTOGAZU
W POLSCE W LATACH 2011-2013 (Zt/L)

ZRODLO: ,RZECZPOSPOLITA”

nastepnie wzrost cet rosyjskich w trybie decyzji administracyjnych wiadz tego kraju, a w re-
zultacie wzrost cen hurtowych i wzrost cen detalicznych na rynku polskim. Poczatek roku
to ceny na poziomie 2,73-2,75 zt/| autogazu, a nastepnie spadek do poziomu 2,31-2,34 zt/|
w lipcu — sierpniu i powolny wzrost do poziomu 2,68-2,69 zt/I. Rok 2013 charakteryzowat sie
tez wyjatkowo korzystna relacjg cenowa autogazu w stosunku do cen detalicznych benzyny
oraz oleju napedowego. Na wykresie nr 16 przedstawiono poréwnanie cen detalicznych
autogazu i benzyny EU 95 w latach 2012 i 2013. O ile w roku 2012 srednioroczna cena au-
togazu stanowita 48,7% ceny benzyny EU 95, to w roku 2013 byto to 45,7%. W czerwcu
i lipcu 2013 proporcja ta wyniosta nawet 41,3 - 41,4%, ale w styczniu i grudniu byto to
ponad 50%. Pordwnujgc poziom bezwzglednych sredniorocznych cen autogazu i benzyny
EU 95, kierowca samochodu z instalacjg paliwowa w roku 2013 ptacit Srednio mniej o0 2,99 zt/I
autogazu, podczas gdy w roku 2012 réznica ta wynosita 2,93 zt. Jesli w 2013 roku kierowca
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1 6 POROWNANIE SREDNIOMIESIECZNYCH DETALICZNYCH CEN PALIW
EU 95, LPG W 2012 i 2013 ROKU (Zk/L BRUTTO)

ZRODEO: BM REFLEX
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zdecydowatby sie na instalacje gazowa LPG za 2 500 ztotych w swoim samochodzie, ktory
spalatby 8 | benzyny na 100 km (9,2 litra gazu) oraz przejezdzatby miesiecznie tylko 1 000 km,
to taka instalacja zamortyzowataby sie po 14 miesigcach od daty zainstalowania. W ciagu
4 |at, przy zatozeniu niezmiennosci cen detalicznych, oszczednosci wyniostyby prawie 7 500 zt.
Jak jednak wspomniano wczesniej, pomimo tak korzystnej relacji cen odnotowano spadek
konsumpcji w segmencie autogazu.

W segmencie gazu w butlach 11 kg w roku 2013 zaobserwowano spadek sredniomiesiecznych
cen detalicznych o 7,8%, a cena wyniosta prawie 56 zt za jedng sztuke, co oznaczato wzrost
0 2% w stosunku do roku 2011, a tym samym powro6t do cen z tamtego okresu. Najnizsze ceny
odnotowano we wrzesniu i pazdzierniku, kiedy to oscylowaty na poziomie 51,79 - 52,14 z
za gaz w butli o pojemnosci 11 kg. Spadkowa tendencja cen zaopatrzeniowych znalazta
swoje odzwierciedlenie w cenach detalicznych z pewnego rodzaju opdznieniem, charaktery-
stycznym zresztg dla tego segmentu rynku. Powszechnie znane sg realia funkcjonowania tego
segmentu w tym inna amplituda wahan cenowych z uwagi m.in. na stosunkowo dtugi tancuch
logistyczny. Pomimo, ze rdznica pomiedzy najwyzsza a najnizszg Sredniomiesieczng ceng
wynosita ponad 19%, byta to tendencja w jednym kierunku tj. odnotowano powolny spadek
z poziomu 63,3 zt do poziomu 51,79 zt za jedng butle. W roku 2012 mieliSmy do czynienia
z bardziej stabilng sytuacjg w odniesieniu do $redniomiesiecznych cen detalicznych gazu w
butlach, a analogiczna réznica nie przekraczata 5%.

Na bardzo zblizonym poziomie do roku 2012 ksztattowaty sie ceny propanu do instalacji
grzewczych i technologicznych. Wedtug notowan ,Rzeczpospolitej” srednioroczna cena pro-
panu wyniosta 3,05 zt za 1 litr, podczas gdy w roku 2012 byto to 3,03 zt za 1 litr. Stosunkowo
niewielki wzrost cen tj. 0 1% nie znalazt swojego przetozenia na zmiany tendencji. Pierwsza
potowa roku to spadki cen zaopatrzeniowych, w lipcu utrzymanie poziomu oraz powolny
wzrost od sierpnia do konca roku. Bardzo podobne warunki pogodowe w roku 2013 i roku
2012 spowodowaty powtodrzenie trendéw cenowych w ciggu roku.

Mozliwe scenariusze rozwoju polskiego rynku LPG
w kolejnych latach

Szymon Araszkiewicz
Dyrektor Dziatu Consultingu, Information Market S.A.

Okres gwattownego wzrostu polski rynek LPG ma (przynajmniej na razie) za soba. Kilka lat
temu wkroczyt w faze stabilizacji i w takiej sie nadal utrzymuje. Przyjmujac, ze nie nastapig
zadne przetomowe wydarzenia, mogace silniej nim wstrzasngc¢ (cho¢ nie jest to oczywiscie
zupetnie wykluczone), najblizsze lata wiekszych zmian nie powinny przyniesc¢. Firmy dziatajgce
w tym sektorze powinny zatem skupi¢ sie na rozpoznaniu szans i zagrozen, z jakimi przyjdzie
im sie mierzy¢, w zaleznosci od konkretnej specyfiki ich dziatalnosci.

Druga potowa lat 90. i lata 2000. to czas szybkiego wzrostu zapotrzebowania na propan-
-butan w Polsce. Koniec pierwszej dekady obecnego stulecia i poczatek drugiej to juz jednak
zatrzymanie wzrostu, od kilku lat wystepuja nawet ciggte niewielkie spadki konsumpciji rok
do roku. Niniejszy tekst ma na celu przedstawienie mozliwych scenariuszy dalszego rozwo-
ju rynku przede wszystkim w latach 2014-2016 (powstawat w potowie lutego 2014 r.) oraz

0godlne zasygnalizowanie mozliwych tendencji na kolejne, oraz okreslenie kluczowych dla tych
potencjalnych zmian czynnikéw i ich mozliwego wptywu na konsumpcije w Polsce czy tez na
strukture rynku. Zawiera podsumowanie tez zawartych w zaplanowanym na marzec 2014 r.
wystgpienia autora na miedzynarodowej konferencji ,LPG — Wyjatkowa Energia” w Warszawie.

Tworzgc prognoze Dziat Consultingu firmy Information Market opracowat trzy jej warianty —
ekspansywny (zaktadajgcy zrealizowanie sie pozytywnych dla rynku LPG wydarzen, a nie wy-
stgpienie, lub staby wptyw, czynnikdw potencjalnie negatywnych), ,kryzysowy” (stanowigcy,
w uproszczeniu, odwrotnosé ekspansywnego) oraz referencyjny — w ktorym rézne wydarze-
nia przyjmuja obrot najbardziej, wg nas, prawdopodobny, czyli w niektorych przypadkach
korzystny z punktu widzenia branzy, w niektorych — negatywny. Celem dziatan firm sektora
LPG na najblizsze lata powinno by¢ zatem wprowadzenie rynku na tor rozwoju przynajmniej
~ekspansywny”.

Od kilku lat w Polsce gtosno mowi sie o mozliwosciach eksploatacji zt6z gazu ziem-
nego zawartego w formacjach tzw. ,tupkowych”. Zacheta do prowadzenia prac
w tym zakresie sg obserwowane juz od Kkilku lat rezultaty tzw. ,rewolucji tupkowej”
w USA. Podaz kopalnych nosnikdw energii w Stanach Zjednoczonych wzrasta, co
oznacza miedzy innymi ze z importera LPG panstwo to przeksztatca sie w ekspor-
tera. Rozmaite szacunki wskazujg ostroznie na mozliwos¢ wystepowania takze na
terenie Polski bogatych zasobow ,btekitnego paliwa” i ropy naftowej, w poktadach
ktore wydobywad trzeba metodami okreslanymi jako niekonwencjonalne. Oczywiscie
w taki sposob pozyskiwany tez moze by¢ LPG, jednak w momencie pisania niniej-
szego tekstu nie da sie w zaden mozliwie precyzyjny sposob okresli¢ jego ilosci, ani
w jakiej perspektywie czasowej mogtoby to sie rozpoczaé. Potencjalnie wptyw su-
rowcow z tupkow (i innych zrodet niekonwencjonalnych) dla catej polskiej energetyki
moze by¢ niewatpliwie znaczacy, rowniez dla sektora LPG wystgpienie dodatkowe;
podazy ze zrdodet krajowych bytoby silnym impulsem do zmian, ale ze wzgledu na
wspomniany niski na razie stan wiedzy i pewnosci w tym zakresie, w tym artyku-
le zjawisko to jest tylko sygnalizowane, z zaznaczeniem ze mozliwe konsekwencje
mogtyby stac sie potencjalnie silniejsze w znacznie dtuzszym horyzoncie czasowym.
W miare pojawiania sie kolejnych informaciji co do faktycznych polskich zasoboéw, ich
dostepnosci i optacalnosci stosowania, wszelkie prognozy dotyczace tez LPG beda
oczywiscie aktualizowane.

Przy pisaniu niniejszego tekstu przyjeto klasyczng segmentacje polskiego rynku LPG na gaz
zuzywany do napedu samochodow (autogaz), gaz do butli i gaz w zbiornikach. Dla kazdego
z segmentoéw okreslono grupe czynnikow istotnych w kontekscie jego dalszego rozwoju, za-
rowno te o potencjalnie silnym wptywie na zachowanie sie konsumpcji w danym podsektorze,
jak i te ktérych wptyw wydaje sie by¢ mniej znaczacy.

Sprzedaz w latach 2011-2013 oraz prognoze konsumpcji w latach 2014-2016 w poszczegol-
nych segmentach runku przedstawiono na wykresach nr 17-19.

Autogaz
Relacje cenowe autogazu wobec innych paliw majg kluczowe znaczenie dla jego konkurencyj-

nosci, a co za tym idzie dla zapotrzebowania. Jesli chodzi o dostosowywanie aut do spalania
propan-butanu, to zdecydowanie LPG walczy przede wszystkim o auta jezdzgce na benzyne,
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a tzw. ,gazodiesle” to zagadnienie wigzace sie na razie gtéwnie z taborem ciezarowym i tego
typu konwersje nie sg jeszcze w Polsce zbyt popularne (ze wzgledu na liczne watpliwosci na-
tury prawnej co do kwalifikowania ciezarowek juz konwertowanych czy tez co do gwaranciji,
napraw itp.). Autogaz konkuruje tez jednak z olejem napedowym na etapie wyboru samo-
chodu przez kupujgcego. Nie nalezy raczej spodziewac sie w najblizszym czasie powaznego
pogorszenia konkurencyjnosci cenowej autogazu, nawet mimo zapowiadanego zwiekszenia
obcigzenia firm z tego sektora z tytutu tworzenia i utrzymywania rezerw obowigzkowych, choc¢
mniej prawdopodobne jest by diugookresowo i permanentnie (abstrahujgc od zjawisk krotko-
okresowych) cena autogazu zeszta do poziomu np. 30-40 proc. cen benzyny i oleju, co samo
w sobie bytoby bardzo silnym impulsem rozwojowym. Nie oczekujemy wiec, w wariancie pod-
stawowym prognozy, by relacje cenowe poszczegdlnych paliw dawaty szczegdlnie wyrazny
sygnat do znacznego wzrostu konsumpcji LPG w najblizszych latach.

Podstawowe ryzyko dla branzy wigze sie ze wzrostem akcyzy na autogaz, czy to ze wzgle-
du na decyzje wtadz w Polsce, czy to z uwagi na polityke Unii Europejskiej (UE). Jest raczej
mato prawdopodobne by faktyczna podwyzka nastgpita w najblizszych latach, ale nawet za-
twierdzenie takiej decyzji i ogtoszenie jej wejscia w zycie w dalszym horyzoncie bedzie miato
negatywny wptyw na kalkulacje optacalnosci instalowania LPG w samochodach. W wariancie
podstawowym zaktadamy utrzymywanie sie w przewidywanym okresie stawek na niezmie-
nionych poziomach, lub tylko kosmetyczne ich ruchy, kazda radykalniejsza zmiana w tym
zakresie moze jednak podwazy¢ te obliczenia i przyczynic¢ sie do przesuniecia rynku w strone
realizacji wariantu ,kryzysowego”.

Drugi wazny element to liczebnosc floty samochoddw napedzanych autogazem w Polsce.
Jakkolwiek prognozy sporzadzane przez analitykow rynku motoryzacyjnego wskazuja, ze be-
dzie ona systematycznie do roku 2020 wzrastac, to tempo tego wzrostu moze by¢, w opinii
Information Market, dos¢ wolne — rynek wyglada na nasycony, rosng koszty montazu insta-
lacji LPG w samochodach nowszego typu, brakuje dodatkowych ekonomicznych zachet dla
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kupujgcych samochody by wybierali instalacje gazowe. Ten czynnik powinien w nadchodza-
cych latach wptywac pozytywnie na sytuacje branzy, lecz nie na tyle by (w wariancie referen-
cyjnym) przetamac stagnacje tego podsektora.

By dla autogazu zrealizowat sie wariant ekspansywny konieczne bedzie znaczace, dtugo-
trwate zwiekszenie optacalnosci tankowania LPG kosztem innych paliw oraz spadek kosztu
samochodow zasilanych gazem.

Zbiorniki gazowe

Dla rozwoju tego segmentu kluczowe znaczenie mie¢ bedzie konkurencja pomiedzy propa-
nem i propan-butanem a innymi nosnikami ciepta, zarowno cenowa, jak i zwigzana szerzej
Zz 0golng wygoda i komfortem korzystania z paliwa. LPG na pewno umiesci¢ nalezy wsrod
paliw ktore sg dos¢ wygodne w stosowaniu, fatwo dostepne (instalacja, dostawy) dla wtasci-
ciela domu chcgcego zamontowac ogrzewanie, nie oczekujemy tez powazniejszych zagrozen
podazowych, jednakze jego uzytkowanie ma pewne minusy (np. zajmowanie przez zbiornik
czesci terenu dziatki nalezgcej do uzytkownika). Wg obliczen portalu cdc24.pl, LPG wygrywa
cenowo z olejem opatowym, ale jest drozszym nosnikiem ciepta od np. pelletu czy ekogrosz-
ku. Branza LPG powinna w kolejnych latach skoncentrowac sie na aktywnej penetracji poten-
cjalnego rynku i na dotarciu do odbiorcow na obszarach nie objetych siecig gazociggdéw gazu
ziemnego.

W wariancie referencyjnym prognozy nie zaktadamy niestety szczegodlnie mocnego wzro-
stu zainteresowania LPG w zbiornikach w porownaniu do sytuacji obecnej. Podkreslamy, ze
ewentualne wprowadzenie akcyzy na LPG do celdw grzewczych moze znaczaco zwiekszyC
prawdopodobienstwo zrealizowania sie wariantu pesymistycznego dla tego segmentu. Ry-
nek jest tez bardzo mocno podatny na czynniki pogodowe, a tagodna zima mocno uderza
w zapotrzebowanie na propan i propan-butan do celdw opatowych, nie podejmujemy sie
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prognozowac zjawisk pogodowych na kolejne lata i przyjmujemy zimy o typowych dla Pol-
ski warunkach, jednak czytelnik musi mie¢ Swiadomos¢ zagrozen dla poziomu konsumpcji
zwigzanych z aurg. Jako szanse branza widzi wykorzystywanie LPG do wytwarzania ciepta
i energii elektrycznej (kogeneracja), ale upowszechnienie tego na szerokg skale wymaga czasu
i aktywnych dziatan zaréwno na rzecz tworzenia korzystnych rozwigzan prawnych, jak i roz-
propagowania takiego zastosowania.

Butle

Ten segment jest od dtuzszego czasu w trendzie spadkowym i zaktadamy, ze to sie utrzyma
w nadchodzacych latach, cho¢ tempo spadku moze nie by¢ tak zauwazalne, jak w ostatnich
kilku latach. Zaktadany rozwdj sieci zaopatrzenia w gaz ziemny, wzrost zamoznosci spoteczen-
stwa i penetracja nowoczesnych technologii, oraz kontrowersje zwigzane z bezpieczenstwem
korzystania z butli wptywac bedg na stopniowe wypieranie butli z tradycyjnych zastosowan
komunalnych. Oczywiscie nie mowimy tu o zupetnym zniknieciu butli gazowych w dajace;j sie
przewidywac przysztosci, co raczej o dalszym poszukiwaniu poziomu ich zuzycia aktualnie
dobrze oddajgcego rzeczywiste zapotrzebowanie konsumentow.

Szansg dla branzy na przynajmniej czesciowe skompensowanie strat jest promowanie no-
wych zastosowan butli, np. w turystyce i rekreaciji (grille gazowe) czy tez w biznesie (parasole
grzewcze, maszyny i pojazdy, itp.). W wariancie referencyjnym przyjelismy jednak, ze nie be-
dzie mozliwe zatrzymanie tendencji spadkowej. Aby to osiggnac, potrzebna bytaby nastawio-
na na szerokg skale akcja promocyjna nowych zastosowan butli potgczona z poprawag ich
konkurencyjnosci cenowe;.
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Struktura rynku

Zmiany w obrazie rynku dotyczg tez oczywiscie jego uczestnikow, ich charakterystyki i uktadu.
Kurczy¢ sie powinna nadal, w kolejnych latach, ilos¢ stacji tankowania autogazu — kierowcy,
majgc teraz juz powszechnie mozliwos¢ kupowania LPG na stacjach paliwowych, nie musza
korzystac z ustug specjalnych obiektow modutowych, oczekujg tez czesto szerokiej i bogatej
oferty dodatkowej, ktdrej nie moze dac im prosty ,punkt tankowania paliwa”. Stacje autogazu
nie maja tez realnych mozliwosci konkurowania ceng ze stacjami paliwowymi. W ciagu ko-
lejnych lat najpewniej utrzymajg sie w grze tylko te stacje autogazu, ktére dla swoich wtasci-
cieli stanowig jeden z wielu biznesow i ich wyniki wchodzg w sktad ogdlnego rezultatu catej
,arupy”, lub te ktére wciaz jeszcze bedg korzystac z dobrej lokalizacji (przede wszystkim brak
bezposredniej konkurenciji). CzesS¢ punktow sprzedazy autogazu zostanie zamknieta, czescé
rozbudowana przez wtascicieli do petnej stacji paliwowej.

Zwiekszona konkurencja w walce o podziat nie rosngcego juz rynku sprawia, ze niektore fir-
my bedg musiaty zmierzy¢ sie z malejaca optacalnoscig prowadzonych dziatan. Dotyczy to
zwtaszcza tych, ktdrzy nie majg stabilnej i rozbudowanej sieci odbiorcow, czy tez tych ktérym
brakuje solidnego zaplecza infrastrukturalnego do prowadzonej dziatalnosci (np. w zakresie
butli). Nie bedzie zatem niespodzianka stopniowe wychodzenie z handlu LPG przynajmnie;
kilku obecnie dziatajgcych przedsiebiorcéw, na rzecz np. zajecia sie inng dziatalnoscia gospo-
darczg, czy tez odchodzenie przez graczy od samodzielnych dziatarh na rzecz prac ustugo-
wych dla czotowych firm branzy.

Zakonczenie

Wariant referencyjny prognozy zaktada utrzymywanie sie stabilnego rozmiaru polskiego rynku
LPG, z nieznacznym spadkiem popytu rokrocznie. Segmentem, ktéry notowac moze wzrost,
jest gaz do zbiornikéw, natomiast w przypadku gazu w butlach i autogazu oczekiwaé wypada
obnizek zapotrzebowania. Branza szczegdlnie powinna zwréci¢ uwage na sektor autogazu,
ktory odpowiada w przyblizeniu za trzy czwarte catej konsumpcji LPG w Polsce. Porownujac
sytuacje w Polsce z innymi wyrdzniajgcymi sie, zdominowanymi przez autogaz rynkami pro-
pan-butanu o zblizonych charakterystykach (Turcja, Korea Ptd.) widac¢, ze aby podtrzymywacd
konsumpcje tego paliwa konieczne jest budowanie dobrego odbioru LPG w spoteczenstwie,
wsrod kierowcow, oraz praca z wlkadzami panstwowymi na rzecz tworzenia zachet do wyko-
rzystywania akurat tego paliwa. Inne branze paliwowe wcale nie muszg jednak patrze¢ na to
przychylnie ani pozostawac¢ wobec tego obojetne.
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WYBRANE
PROBLEMY
BRANZY LPG
W POLSCE

Zapasy obowiazkowe

W roku 2013 trwaty intensywne prace legislacyjne, szczegdlnie w administracji panstwowe;j,
nad projektem nowelizacji ustawy o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych i gazu
ziemnego oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego
panstwa i zaktdcen na rynku naftowym, stanowigcej implementacje dyrektywy 2009/119/WE
naktadajgcej na panstwa cztonkowskie obowigzek utrzymywania minimalnych zapasdéw ropy
naftowej lub produktéw ropopochodnych.

W dniu 14 stycznia 2014 r. Rada Ministrow przyjeta ostatecznie w/w projekt nowelizacji oraz
skierowata go do dalszych prac legislacyjnych. Gtéwne zmiany dotyczg sposobu obliczania
zapasow interwencyjnych ropy naftowej i produktdow ropopochodnych oraz przejecia przez
Agencje Rezerw Materiatowych czesci obowigzku w tym zakresie. Oznacza to, ze dotychcza-
sowe 90 dniowe srednie dzienne zuzycie ropy naftowej i produktow naftowych zostanie za-
stgpione iloscig odpowiadajgcg 90 dniom Sredniego dziennego przywozu netto ropy naftowej
i produktow naftowych wyrazong w ekwiwalencie ropy naftowe;.

Aktualnie podmioty z branzy LPG zobowigzane sg do tworzenia i utrzymywania zapasow
w wysokosci 30 dniowego sredniego dziennego zuzycia wewnetrznego. Z uwagi na sytuacje
m.in. w zakresie pojemnosci magazynowej praktycznie funkcjonuje system tzw. optaty bile-
towej. Aktualne i przyszte przepisy nie zmieniajg tych uregulowan tak w zakresie obowigzku
tworzenia zapasow jak i mozliwosci funkcjonowania optaty biletowe;.

Niestety, projekt przewiduje prawie trzykrotne podniesienie poziomu zapasow LPG z obec-
nych 30 do 90 dni, przy czym rdéznica pomiedzy tymi wielkosciami ma by¢ tworzona przez
ARM w zamian za opfate zapasowaq.

Zakfada sie dwie stawki optaty zapasowej tj. dla tony paliw wyrazonych w ekwiwalencie ropy
naftowej oraz dla tony gazu ptynnego (LPG). Wedtug analizy opracowanej przez Ministerstwo
Gospodarki w pierwszym roku funkcjonowania nowych regulacji (przyjmujac state ceny ropy
naftowej na poziomie 109,16 USD/barytka oraz kurs dolara 3,237 zf) stawka optaty zapasowej
za ekwiwalent ropy naftowej powinna wynosi¢ ok. 53 zt/t, natomiast dla gazu ptynnego LPG
wysokosé optaty ma wynosi¢ az 100 zt/t. W projekcie ustawy przyjmuje sie jeszcze bardziej
niekorzystng relacje optat zapasowych tj. maksymalnie 90 zt/t w wypadku ekwiwalentu ropy i
160 zt/t w wypadku LPG. Dla branzy oznacza to koniecznos¢ wydatkowania okoto 200 milionéw
ztotych rocznie. Cena, jakg klient koncowy bedzie zmuszony zaptaci¢ za autogaz czy gaz do
gotowania, ogrzewania lub procesow przemystowych w konsekwencji wptynie na ograniczenie
zuzycia LPG w Polsce.

Mozna zatozy¢, ze z powodu braku pojemnosci magazynowych LPG, zapasy agencyjne
utrzymywane beda w ropie naftowej lub w benzynie. W takiej sytuacji projektowana réznica
w optacie zapasowej nie znajduje zadnego przekonywujgcego uzasadnienia. Polska Orga-
nizacja Gazu Ptynnego uwaza, ze bez problemu mogtoby nastgpi¢ zréwnanie stawek optaty
zapasowej dla wszystkich rodzajéw paliw.

Ministerstwo szacuje, ze w wyniku nowelizacji ustawy cena litra gazu ptynnego wzrosnie
o0 okoto 5 - 6 gr netto (o ile bedzie przyjeta przez w/w Ministerstwo stawka opfaty zapa-
sowej w wysokosci 100 zt/t), wedtug zatozen ustawy moze to byc¢ jednak nawet do
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9 gr netto na litrze. W projekcie, wysokos¢ stawek optaty zapasowej nie moze by¢ jednak
wyzsza od gornych granic stawek tych optat okreslonych w ustawie. Obowigzek zaptaty opta-
ty zapasowej ma powstawac u producentdw z dniem wyprodukowania paliwa, zas u handlow-
cow z dniem przywozu paliwa.

Wedtug bardzo ogdlnego planu finansowego, ktory znajduje sie w zatgcznikach do ustawy,
wpltywy z tytutu optaty zapasowej za rope i produkty naftowe (r i pn) oraz gaz ptynny (LPG)
maja wygladac nastepujaco:

2015 r. — okoto 764 min zt r i pn plus okoto 185 min zt LPG,
2016 r. — okoto 1273 min zt r i pn plus okoto 181 min zt LPG,
2017 r. — okoto 1310 mIn zt r i pn plus okoto 191 min zt LPG,
2018 r. — okoto 122 miIn zt r i pn plus okoto 187 min zt LPG.

W pracach nad ustawag brakuje planu wydatkowania srodkow z optaty zapasowej i planu fi-
zycznego wykonania zobowigzan ustawowych, a w tym:

> struktury produktowej zapasdw wyrazonej w jednostkach naturalnych,
> ilosci i dostepnosci powierzchni magazynowe;,

> uzasadnienia wysokosci stawek maksymalnych i szacowanych,

> harmonogramu realizacji inwestycji magazynowych.

Proponowane rozwigzania sg niezwykle restrykcyjne w porownaniu z rozwigzaniami przyjetymi
w innych krajach Unii Europejskiej oraz wprowadzaja duzo wyzsze stawki opfaty zapasowej
w poréwnaniu z paliwami tradycyjnymi. Zwiekszenie ceny LPG w konsekwencji doprowadzi
do spadku wykorzystania tego zrédta energii.

Europejskie projekty CARS 2020 i Czysta energia dla transportu wymieniajg LPG jako paliwo
alternatywne i jednoczesnie niskoemisyjny srodek napedu. Projekt ustawy wedtug Minister-
stwa Gospodarki, to wyjatkowo niekorzystne rozwigzanie dla krajowej branzy LPG i nazbyt
restrykcyjne podejscie do tego ekologicznego produktu w skali europejskie;.

Polska Organizacja Gazu Ptynnego wielokrotnie wskazywata na niezasadnos¢ wprowadze-
nia tak restrykcyjnych przepisow. Marginalny udziat LPG w catkowitej energii pierwotnej oraz
powyzsze argumenty wskazujg na niecelowosc utrzymywania strategicznych zapasow zwig-
zanych z LPG. Potwierdza to praktyka zdecydowanej wiekszosci panstw europejskich nieza-
leznie od poziomu tgcznego czy sektorowego zuzycia LPG.

Przyktadem moga byc takie kraje jak Francja - konsumpcija 3,2 mIn ton,Wielka Brytania 3 min
ton, Niemcy 3,1 miIn ton, czy Wtochy z 3,1 mIn ton na koniec 2012 roku.

W wymienionych krajach konsumpcja jest na znacznie wyzszym poziomie niz w Polsce, a we
Wioszech konsumpcja autogazu na zblizonym do nas poziomie.

Uwzgledniajgc specyfike polskiego rynku paliwowego oraz argumenty zwigzane z bezpie-
czenstwem zaopatrzenia tego rynku, Polska Organizacja Gazu Ptynnego nie widzi potrzeby
tworzenia zapasow 90 dniowych.

Na 27 panstw cztonkowskich obowigzek utrzymywania zapaséw LPG istnieje tylko w Hiszpa-
nii, Portugali (wprowadzano go w latach 70-tych ubiegtego wieku w zwigzku z izolacjg przez
inne panstwa europejskie) oraz w Butgarii i odpowiada 20 lub 30 dniom, przy czym zapasy
zarzadzane przez handlowcow stanowig tylko ich czes¢. W Polsce takie zapasy sg juz utrzy-
mywane.

Gtowne powody dla ktérych nie istnieje obowigzek utrzymywania zapasow zwigzanych
z LPG w zdecydowanej wiekszosci panstw cztonkowskich UE sg nastepujgce:

> istniejg bardzo dobre prognozy dotyczace dostepnosci LPG w Europie, co wynika
z réznych zrodet pochodzenia LPG (wydobycie gazu ziemnego, rafinacja ropy naftowej)
oraz duzej liczby dostawcow z praktycznie kazdego kierunku geograficznego,

> zaletg branzy LPG jest elastycznos¢ dostaw i dystrybucji wynikajgca z braku uzaleznienia
od rurociggow,

) przewiduje sie systematyczng nadwyzke podazy LPG
na poziomie Swiatowym,

> specyfika koniecznosci przechowywania LPG pod cisnieniem powoduije, ze koszty przecho-
wywania LPG sg znacznie wigksze od kosztéw magazynowania ropy i paliw tradycyjnych.

W trakcie dotychczasowego konsultacji i prac nad projektem tylko w niewielkim stopniu
uwzglednione zostaty uwagi podmiotéw z branzy gazu ptynnego LPG. Pominieto miedzy in-
nymi inicjatywe powigzania optaty uiszczanej na rzecz zapasow agencyjnych z poborem ak-
Cyzy, CO znaczaco uproscitoby system i zapewnitoby bardziej skuteczng sciggalnos¢ optat.
Doceniamy stworzenie systemu optaty zapasowej w zamian za fizyczny obowigzek tworzenia
zapasow, ale niezrozumiate jest, dlaczego w innych krajach nie tworzy sie zapasow LPG,
a u nas obserwuje sie tak restrykcyjne podejscie rzadu do tego tematu.

Mamy nadzieje na kompleksowg analize problemu oraz dokonanie odpowiednich korekt
w projekcie w trakcie prac parlamentarnych. Projekt ustawy w obecnym ksztatcie ustanawia
zdecydowanie nadmierne obcigzenie uzytkownikow gazu ptynnego w stosunku do zamierzo-
nego celu i jako taki stanowi przeszkode w dalszym rozwoju tego sektora w Polsce.

Podatek akcyzowy

W roku 2013 trwaty prace nad nowelizacjg ustawy o podatku akcyzowym. POGP wniosta
0 uzupetnienie projektu ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym z dnia 28 czerwca
2013 roku o analogiczne wzgledem gazu ziemnego przepisy zwalniajgce od akcyzy gaz ptynny
(LPG) wykorzystywany do tgcznego wytwarzania ciepta i energii elektryczne;.
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Analizujgc katalog zwolnien dla gazu ziemnego, wynikajacy zardwno z obligatoryjnych jak i fa-
kultatywnych przepiséw unijnych oraz liste zwolnien dla tego nosnika energii zawartg w roz-
porzadzeniu Ministra Finansdw z dnia 8 lutego 2013 roku w sprawie zwolnien od podatku ak-
cyzowego (Dz. U. 2013 Nr 0 poz. 212), uznaliSmy, iz gaz ptynny i jego uzytkownicy znajduja sie
w niewspotmiernie gorszej sytuaciji niz osoby korzystajgce z gazu ziemnego oraz oleju opatowego.

Whioski o dyskryminujgcym charakterze projektu wywodzilismy takze z faktu, iz obejmowat on
nie tylko obligatoryjne zwolnienia dla gazu ziemnego ale takze te ktérych wprowadzenie jest
fakultatywne, jak to ma miejsce w przypadku gazu ziemnego wykorzystywanego do napedu
urzgdzen stacjonarnych. Mozliwosc¢ tego zwolnienia wynika z art. 15 ust. 1 lit. i Dyrektywy
Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspdlnotowych
przepisow ramowych dotyczacych opodatkowania produktow energetycznych i energii elek-
trycznej (Dz. Urz. L 283/51). Niezwykle istotny jest fakt, ze przepis ten odnosi sie do zwolnie-
nia zarowno gazu ziemnego jak i gazu ptynnego.

Zaobserwowano coraz wigksze zainteresowanie technologia mikrokogeneracji wsrod matych
i Srednich przedsigbiorstw, gtéwnie z obszardw nisko zurbanizowanych i rolniczych. Potencjat
w urzadzeniach mikrokogeneracji dostrzegty juz dawno inne kraje UE, ktore z powodzeniem
stosujg specjalne, wielowymiarowe systemy wsparcia dla tej technologii. Wsrdd nich nalezy
szczegolnie wyrdznic systemy tzw. Generation/Feed-In Tariffs oparte na panstwowych dopta-
tach do energii produkowanej przez podmioty niezajmujgce sie profesjonalnie wytwarzaniem
i sprzedazg energii (gtdwnie gospodarstwa domowe) oraz bardzo atrakcyjnych systemach ulg
podatkowych na gaz zuzywany w urzadzeniach mikrokogeneracyjnych i zmniejszeniu VAT dla
kosztow instalacji urzgdzen tego typu.

Panstwa takie jak Niemcy, Wielka Brytania i Hiszpania stosujg ponadto uproszczone proce-
dury podtgczania wymienionych technologii do sieci. Wzorowane na tych panstwach systemy
wsparcia (gtéwnie Feed-In Tariff), cho¢ planowane w Polsce, z duzym prawdopodobienstwem
nie beda dotyczyty mikrokogeneracji na LPG, a to ze wzgledu na przyjeta w projekcie ustawy
o odnawialnych zrddtach energii definicje mikroinstalacji, ktdora swym zakresem nie obejmuje
mikrokogeneracji na gaz ptynny.

Szansy na rozwoj tej technologii upatrywaliSmy zatem w niwelacji barier fiskalnych. Dla przy-
ktadu w Austrii wsparciem dla mikrokogeneracji sg zwolnienia od akcyzy dla LPG stosowane-
go do produkciji energii elektrycznej. Z kolei Wielka Brytania stosuje stawke zerowa dla gazu
ptynnego uzywanego do napedu silnikow stacjonarnych. Nalezy podkreslic, ze skala stosowa-
nych urzgdzen kogeneracyjnych w Polsce z wykorzystaniem LPG aktualnie jest znikoma, ale
stwarza to szanse na rozwoj w przysztosci.

Przedstawiciele administracji panstwowej oraz nasi parlamentarzysci, po wszechstronnej ana-
lizie zagadnienia, ostatecznie postanowili o uzupetnieniu projektu ustawy. W uchwalonym do-
kumencie pojawit nowy zapis o zwolnieniach:

art. 32 w ust.1 pkt 3

LuzZywane do napedu stacjonarnych urzgdzen w procesie tgcznego wytwarzania ciepta i enerqii
elektrycznej pozostate weglowodory gazowe o kodach 2711 12 11 do 2711 19 00 w przy-
padkach o ktorych mowa w ust.3, jezeli sg spetnione warunki, o ktorych mowa w ust.5 - 13,

Dodatkowo, w nowelizacji ustawy, ktéra weszta w zycie z dniem 1 listopada 2013 roku znaj-
duje sie zapis, ze wartos¢ opatowa dla gazu o w/w kodach wynosi 46 GJ/1000 kg.

Optata paliwowa / podatek akcyzowy

W zwigzku z pracami nad projektem ustawy 0 zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz
o0 Krajowym Funduszu Drogowym, ustawy o Funduszu Kolejowym oraz ustawy o podat-
ku akcyzowym (projekt z 25 listopada 2013 roku) zawnioskowalismy o usuniecie punktu 3,
a w konsekwencji catego nowo dodawanego art. 37r, dotyczgcego zabezpieczania optaty
paliwowej zabezpieczeniem, tak jak jest to stosowane w przypadku podatku akcyzowego.
Projekt zaktada m.in. spadek podatku akcyzowego o 25 zt/1000 kg, ale jednoczesnie wzrost
optaty paliwowej. W przypadku LPG to znaczny wzrost poziomu wymaganego zabezpiecze-
nia. Proponowane wejscie ustawy w zycie ustalono na 01.01.2015 r.

Przyjmujgc okreslony w projekcie ustawy mechanizm, stawka optaty paliwowej w roku 2015
wynositaby 162,63 zt/t, a stawka podatku akcyzowego 670 zi/t, przy czym zabezpieczeniu
podlegataby kwota 832,63 zt wobec 695 zt za 1 tone aktualnie.

Dodatkowo uznalismy, ze proponowane zmiany nie sg neutralne dla branzy pomimo wystepu-
jacych w projekcie tych samych wielkosci wzrostu optaty paliwowej i spadku akcyzy. Optata
paliwowa rosnie bardziej od akcyzy ze wzgledu na istniejaca obecnie w ustawie formute in-
deksacyjng opartg o wzrost inflacji i zamierzony sposob liczenia tego wzrostu przez wtadze
panstwowe. W projekcie powotano sie na obecnie obowigzujaca formute, co moze oznaczac,
ze bedzie indeksowana stawka optaty po zwiekszeniu jej o 25 zt. Wystapig takze koszty usta-
nawiania wiekszego zabezpieczenia od akcyzy i optaty paliwowe;.

W uzasadnieniu podalismy, ze nie widzimy zadnych podstaw do wprowadzania kolejnych cza-
sochtonnych, kosztownych i biurokratycznych rozwigzan, a ich pojawienie sie bedzie duzym
utrudnieniem dla wszystkich podmiotow prowadzgcych dziatalnos¢ w tym zakresie. Spowo-
duje to koniecznos¢ zmian sposobdw oraz wysokosci zabezpieczen sktadanych wtasciwym
Naczelnikom Urzedow Celnych w momencie wejscia w zycie ustawy oraz cyklicznie w kazdym
okresie waloryzacyjnym (cykl przedtuzania lub zmiany wysokosci zabezpieczenia przez Na-
czelnika UC trwa kazdorazowo srednio okoto 3 miesiecy).

Wedtug projektu ,dodanie nowego przepisu ma na celu zminimalizowanie ryzyka powstawania
niesciggalnych zalegtosci w optacie paliwowej, co nabiera znaczenia w sytuacji wzrastajgcych
stawek tej optaty”.

Zdaniem POGP, podmiot gospodarczy prowadzacy dziatalnos¢ w zakresie obrotu paliw uzy-
wanych do transportu jest jednoczesnie zobowigzany do zaptaty optaty paliwowej. Podmiot
unikajgcy zaptaty podatku akcyzowego unika jednoczesnie zaptaty optaty paliwowej, a wiec
zadnych zmian w zakresie uszczelnienia obrotu proponowane w tym zakresie rozwigzanie nie
przyniesie.

W przypadku branzy LPG objecie opfaty paliwowej zabezpieczeniem akcyzowym spowoduje
koniecznos¢ podwyzszenia jego poziomu o ok.19% (wedtug Oceny Skutkdw Regulacji). Do
obstugi tych procedur konieczne stanie sie wzmocnienie obsady kadrowej w firmach, jak row-
niez w administracji celnej, co przetozy sie na zwiekszenie kosztéw obstugi. Majac na uwadze

29



30

powyzsze argumenty, doswiadczenia z dotychczasowego sposobu funkcjonowania systemu
poboru i zabezpieczania podatku akcyzowego, optaty paliwowej oraz efektywnos¢ prowadzo-
nej dziatalnosci gospodarczej, uwazamy wprowadzenie tej regulacji za zbedne.

Samoobstuga

W dniu 18 i 19 wrzesnia 2013 r. weszty w zycie przepisy rozporzadzenia Ministra Gospodarki
z 20 sierpnia 2013 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac bazy i stacje paliw ptynnych, rurociagi przesytowe dalekosiezne stuzgce
do transportu ropy naftowej i produktow naftowych i ich usytuowanie oraz rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 7 sierpnia 2013 r. zmieniajgcego
rozporzgdzenie w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie projek-
towania. Dla przypomnienia, w zwiazku ukazaniem sie w dniu 15 lipca 2011 r. nowelizacji
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2006 r. w sprawie warunkow
technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, na-
prawy i modernizacji specjalistycznych urzgdzen cisnieniowych, wedtug ktérego osoby ob-
stugujgce okreslone urzgdzenia techniczne, w tym napetniajgce zbiorniki na gaz LPG, maja
posiadac zaswiadczenia kwalifikacyjne potwierdzajgce umiejetnosc praktycznego wykonywa-
nia czynnosci skutecznie zablokowano wprowadzenie samoobstugi w naszym kraju. Roz-
poczete kilka lat wczesniej prace przez organizacje z branzy paliwowej nad umozliwieniem
samoobstugi doprowadzity ostatecznie do nowelizacji w/w rozporzgdzen. W rozporzadzeniu
Ministerstwa Gospodarki o warunkach technicznych znalazty sie uregulowania m.in. takich
kwestii jak: obowigzek instalowania zaworéw odcinajgcych na rurociggu technologicznym,
konstrukcja pistoletu, ktora powinna umozliwi¢ tankowania tylko wtedy, gdy zostanie on pra-
widtowo zapiety, a ilos¢ wyptywajacego podczas odpinania gazu bedzie nizsza niz 1 cm?. Jesli
operator stacji paliw chce wdrozy¢ samoobstugowg forme sprzedazy jest to mozliwe pod
warunkiem spetnienia wymagan technicznych okreslonych w w/w rozporzadzeniu. Oznacza
to mozliwos¢ wyboru, a nie obowigzek tak dla wiascicieli stacji jak i kierowcow. W rozporza-
dzeniu Ministra Transportu zrezygnowano z koniecznosci posiadania specjalnych uprawnien
TDT do tankowania samochodowych zbiornikow LPG. Nastgpito prawne zrownanie autogazu
z olejem napedowym i benzyng. Posiadanie okreslonych uprawnien zostato utrzymane dla m.in.
napetniajgcych cysterny samochodowe, kolejowe czy tez stacjonarne zbiorniki na gaz. Po la-
tach staran dotgczylismy do innych panstw Unii Europejskiej, gdzie samoobstugowe tankowa-
nie jest prawnie dozwolone, a okreslone standardy techniczne nie odbiegajg od uregulowan
w innych krajach, a nawet wprowadzajg bardziej bezpieczne dla klienta rozwigzania.

Szara strefa

POGP szacuje szarg strefe w obrocie gazem ptynnym LPG na ponad 6% segmentu autogazu.
Oficjalne statystyki, dotyczace sektora, pokazujg rozbieznosci pomiedzy globalnym strumieniem
produktu znajdujacym sie na rynku, a wptywami z tytutu opodatkowania tego produktu. Gtéwnym
problemem jest unikanie ptacenia podatku akcyzowego czy tez optaty paliwowej. Sygnalizowane
sg tez problemy zwigzane wykorzystywaniem luk prawnych zwigzanych z ustawa o zapasach obo-
wigzkowych. Funkcjonowanie szarej strefy oprécz uszczuplenia dochoddw budzetu panstwa po-
woduje pogorszenie warunkow funkcjonowania firm prowadzgcych dziatalnos¢ zgodng z prawem.
Od wielu lat postulujemy podjecie zdecydowanym dziatan przez odpowiednie organy panstwowe
w zakresie kontroli, zmian przepisow, jak rowniez podjecie krokdw moggcych umozliwi¢ zdecydowa-
ng poprawe w zakresie nadzoru nad gospodarka paliwowa. Rozpoczeta przed laty proba stworzenia

centralnej bazy firm i stacji paliw nie zostata ostatecznie dokoriczona. Wydaje sie rowniez, ze postu-
lat zintegrowania odmierzaczy paliwowych oraz kas fiskalnych zdecydowanie ograniczytby patolo-
giczne zjawiska w sektorze autogazu. Odrebnym zagadnieniem jest funkcjonowanie sektora gazu
whbutlach, gdzienadalproblememijestprzestrzeganieprzepisow prawadotyczacych prawawtasnosci
przemystowej (ochrona znakow towarowych), jak i respektowanie przepisoéw technicznych
w zakresie napetniania butli.

Solidarna odpowiedzialnos¢ nabywcy za rozliczenia VAT sprzedawcy, ktora zostata okreslona
w Ustawie z 26 lipca 2013 r. 0 zmianie ustawy o podatku od towardw i ustug oraz niektorych
innych ustaw z mocg obowigzujgca od 1 pazdziernika 2013 r. stanowi sygnat bardziej zdecy-
dowanego podejscia wiadz panstwowych w kierunku uszczelnienia obrotu paliwowego. Jezeli
dostawca towardw lub ustug nie zaptaci naleznego podatku, organy fiskalne moga domagac
sie zaptaty zalegtosci podatkowych takze od nabywcy. Ta solidarna odpowiedzialnos¢ dotyczy
hurtowego handlu paliwami, stalg i ztotem. W trakcie prac legislacyjnych POGP podejmowata
rézne kwestie zwigzane z tym tematem wskazujgc np., ze nie znane sg przypadki tzw. ob-
rotu karuzelowego w branzy LPG. Wnioskowalismy rowniez o nieujmowanie indywidualnych
nabywcow (kierowcow) w tych przepisach. Ostatecznie osoby fizyczne, tankujgce paliwa na
stacji, zostaty wytgczone z odpowiedzialnosci za zobowigzania podatkowe sprzedawcy.

Regulacje europejskie

Lista zagadnien, ktorymi zajmuija sie instytucje europejskie i dotyczg bezposrednio lub posred-
nio branzy gazu ptynnego, jest bardzo rozlegta. Ponizej prezentujemy tylko niektére projekty
uregulowan majgce znaczenie dla rynku polskiego.

Temat polityki klimatycznej jak rowniez efektywnosci energetycznej sg przedmiotem debat
i opracowan wielu instytucji. Pomimo, ze majg bardzo duze znaczenie rowniez dla naszej
branzy, w niniejszym raporcie nie poswiecamy tym problemom zbyt wiele miejsca.

) Dyrektywa w sprawie opodatkowania nosnikow energetycznych (Energy Taxation Directive).

Propozycja Komisji Europejskiej z 2009 r. w sprawie nowych zasad opodatkowania nosni-
kow energii, oznacza wzrost obcigzen dla sektora autogazu i wcigz jest przedmiotem obrad
réznych organdéw unijnych. W 2013 r., w trakcie prezydencji irlandzkiej oraz litewskiej, wy-
pracowano skorygowane zasady opodatkowania. Wedtug ostatnich informaciji, proponowane
stawki spadajg, wyeliminowana zostata zasada proporcjonalnosci oraz wypracowano nizsze
stawki za paliwa. Nowe propozycje uwzgledniaja cztery kluczowe okresy stosowania nowych
minimalnych stawek (2015-2018-2021-2024), ktdére majg by¢ sukcesywnie zmieniane z ko-
rekta wskaznika inflacji. Zaktada sie, ze minimalna stawka za autogaz wynosi¢ bedzie od
01.01.2015 roku facznie ponad 160 euro/t, nastepnie od 01.01.2021 zaktada sie sukcesywny
wzrost do poziomu okoto 180 euro/t. LPG, jako paliwo do celow grzewczych, ma by¢ opodat-
kowany stawkg w wysokosci 33,96 euro/t, podczas gdy poprzednio byto to 41,73 euro/t. Na-
lezy podkresli¢, ze sg to wytacznie propozycje, a zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, tego typu decyzje wymagajg jednomysinosci wszystkich panstw. Stanowisko
polskiego rzadu w sprawie zapisdw w propozycji dyrektywy pozostaje niezmiennie sceptycz-
nie, szczegolnie majgc na uwadze elementy kalkulacji dotyczgce emisji CO, i wartosci ener-
getycznej, uwzgledniajacej specyfike naszego przemystu elektroenergetycznego opartego
w duzej mierze na wykorzystaniu wegla.
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> Dyrektywa w sprawie infrastruktury dla paliw alternatywnych (Directive on the deployment
of Alternative Fuels Infrastructure).

Propozycja Komisji wymaga zbudowania infrastruktury dla paliw alternatywnych (z wyjatkiem
LPG i biopaliw) i zobowigzuje panstwa cztonkowskie do utworzenia ram dla polityki paliw al-
ternatywnych (tgcznie z LPG). Wobec rozwinietej sieci infrastrukturalnej LPG, dyrektywa ma
dla nas mniejsze znaczenie (zapisy moga mie¢ wptyw na konkurencyjnosc¢ sektora i zawierac
pewne minimalne standardy techniczne co do infrastruktury sieci stacji, wyposazenia tech-
nicznego).

> Projektowanie ekologiczne / Eco-design Directive/.

Proponowane przepisy dotyczg m.in. projektowania i etykietowania réznych produktow oraz
wielu aspektéw zwigzanych z efektywnoscig energetyczng i emisyjnoscig urzadzen.

Wedtug wstepnej wersji projektu nie byto petnej jasnosci co do zapiséw dotyczacych urzadzen
do przyrzadzania positkdw na wolnym powietrzu oraz urzadzen do przygotowywania positkdw
wykorzystujgcych wytacznie gaz LPG. W wyniku staran wielu organizacji uzyskano wytaczenie
takich urzadzen, majgc na uwadze istniejgce przepisy techniczne, ktdre zawieraja juz odpo-
wiednie uregulowania w tym zakresie.

> Dyrektywa w sprawie efektywnosci energetycznej/Energy Efficiency Directive/.

Trwaja prace nad wytaczeniem branzy jak i sektorow matej energetyki, co w skali europejskie;
przyniostoby potencjalne roczne oszczednosci ponad 300 min euro.

) Przepisy techniczne

We wrzesniu 2013 w Genewie odbyto sie wspdlne spotkanie przedstawicieli RID-ADR.
Tematem wzbudzajacym wiele kontrowersji byta sprawa dodatkowego ptaszcza dla cystern
przewozgcych LPG. Koszty przyjecia takiego rozwigzania bytyby bardzo duze, a dotychczas
przedstawiana argumentacja (w tym dane o wypadkach typu BLEVE) wymaga doktadne;
analizy.

Trwajg rowniez prace nad min. takimi normami jak EN 14912: Kontrola i konserwacja zaworéw
butli LPG podczas kontroli okresowej butli, EN 14893: Stalowe spawane zbiorniki cisnieniowe
do przewozu LPG o pojemnosci od 150 do 1 000 I) czy EN 12493: Spawane zbiorniki stalowe
na LPG - Cysterny drogowe, projektowanie i produkcja, EN 14334: Kontrola i badania cystern
drogowych na LPG.

EN 14140: Spawane stalowe butle gazowe do transportu LPG — Alternatywne projekty i kon-
strukcje, EN 14334: Kontrola i badania cystern drogowych na LPG.

W odniesieniu do przepisow technicznych nalezy zauwazyC, ze brak jest odpowiednich
regulamindw, zapisdw w istniejgcych dyrektywach itp. umozliwiajgcych instalacje gazowe (LPG
i CNG) do traktorow rolniczych. Temat jest przedmiotem zainteresowania m.in. w Irlandii
i w Polsce. Mamy nadzieje na wsparcie przedstawicieli sektora rolniczego w pracach nad
uregulowaniem tej kwestii.

SWIATOWY

| EUROPEJSKI
RYNEK GAZU
PLYNNEGO LPG
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Swiatowy i europejski rynek gazu ptynnego LPG

W roku 2012 zaobserwowano kontynuacje charakterystycznej dla swiatowego rynku LPG
nadwyzki produkcji nad konsumpcja, ktéra tym razem wyniosta okoto 10 min ton w ska-
li globalnej. Nadwyzka byta rezultatem wzrostu produkciji na Bliskim Wschodzie, Rosji oraz
w Ameryce Pdtnhocnej.

Po raz pierwszy odnotowano tak znaczacy wptyw wzrostu produkcji z gazu tupkowego
w USA na globalny rynek LPG oraz fakt, ze panistwo to zmierza w kierunku osiggniecia statusu
najwiekszego eksportera LPG na swiecie (jeszcze w 2010 roku import gazu LPG przewyzszat
eksport).

W 2012 r. produkcja globalna gazu skroplonego LPG wyniosta 273,7 min ton, o 3,1% wiecej
nizw 2011 r., podczas gdy globalna konsumpcja wyniosta 263,9 min ton, co stanowito wzrost
0 1,8% w stosunku do roku poprzedniego.

Na wykresie nr 20 przedstawiono czotowych producentow gazu LPG w 2012 roku.

Podobnie jak rok wczesniej, najwiekszym pro-
ducentem okazaty sie Stany Zjednoczone, kto-
rych produkcja w wysokosci 54,6 min ton byta
0 8% wyzsza niz rok wczesniej i stanowita bli-
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Zjednoczone Emiraty Arabskie 3,7%, Kana-
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Katar pozostaje najwiekszym Swiatowym eksporterem LPG wysyfajac okoto 10,7 min ton
gtownie na rynki pétnocnowschodniej Azji. Arabia Saudyjska wyeksportowata 7,4 min ton
i nie jest juz swiatowym liderem w tym zakresie (znaczna czes¢ produkcji przeznaczona jest
na rynek wewnetrzny — przemyst petrochemiczny).

Zjednoczone Emiraty Arabskie, eksportujac ponad 8,2 min ton, co stanowi ponad 80% pro-
dukcji w tym kraju, plasuja sie w Scistej czotdowce najwiekszych swiatowych eksporterdow
LPG. Do istotnych graczy na rynku handlu miedzynarodowego nalezy Kuwejt 4 min, ktdrego

eksport poziomem zblizony jest do eksportu z Rosji. Inni, znaczacy na rynku swiatowym eks-
porterzy to wspomniane wczesniej USA 6,2 min ton oraz Kanada 3 min ton.

Analizujgc kierunki handlu miedzynarodowego zauwaza sie wzrost eksportu z USA o 33%,
przy blisko 15% spadku importu, wzrost eksportu z regionu Bliskiego Wschodu z przeznacze-
niem do np. Japonii (wzrost importu 0 10%), Indii (wzrost importu o 15%), czy tez do Indonezji
i Tajlandii (wzrost importu o 35%).

W latach 2002 - 2012 Ameryka Pdthocna z importera netto w wysokosci okoto 0,8 min ton,
a wiec nadwyzka importu nad eksportem, stata sie eksporterem LPG z nadwyzkg 3,5 min ton
eksportu nad importem. Nie zmienity sie zasadniczo globalne cechy takich regiondw jak: Bliski
Wschdd (eksport 32 min ton, wczesniej 21 min ton) czy kraje azjatyckie (Pacyfik), tradycyjnie
importujgcych duze ilosci produktu.

Produkcja w Afryce Potnocnej wykazuje pewnego rodzaju stabilizacje. Odnotowany wzrost
0 2,5% w Algierii 9,4 min ton jest zbiezny z poziomem osiggnietym w 2005 roku. Po stabili-
zacji sytuacji politycznej w Libii kraj ten osiggnat poziom produkcji na poziomie 863 tys. ton,
podczas gdy rok wczesniej byto to tylko 522 tys. ton. Majgc na uwadze rynek polski nalezy tez
podkresli¢ wzrost produkcji 0 3,1% w Kazachstanie 2,2 min ton.

Produkcja europejska (wtgczajagc Turcje i Ukraine) wyniosta w 2012 r. 27,2 min ton. Oznacza
to minimalny wzrost 0 0,7% w stosunku do roku poprzedniego oraz stanowi niecate 10% glo-
balnej produkciji.

Na wykresie nr 21 przedstawiono najwiekszych producentow LPG w Europie.

Liderem pozostaje Norwegia 7,7 min ton (spa-
dek o0 0,1%), nastepnie Wielka Brytania 3,9 min
ton (spadek o 7%). Kolejne kraje to Niemcy 2,6
min ton (wzrost o 0,5%), Wtochy 2,4 miIn ton
(wzrost o 17,6%). Biorgc pod uwaga dojrzata
faze rozwoju rynku LPG w Europie nie nalezy
spodziewac sie znaczgcych wzrostow produkcii
w najblizszym czasie. W odrdznieniu od reszty
Swiata, gdzie 60% gazu jest pochodzenia na-
turalnego, produkcja LPG w Europie pochodzi
z procesow rafineryjnych, a ta gatgz przemystu
boryka sie z wieloma problemami ekonomiczny-
mi. W Europie ponad 34% produktu pochodzi
z wydobycia, a prawie 66% z procesow rafineryj-
nych. Najwiekszym producentem gazu pocho-
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dzenia naturalnego jest niezmiennie Norwegia
7,3 min ton, a nastepnie Wielka Brytania 1,4 min
ton. Pozostate kraje takie jak Biatorus 278 tys.
ton, Wegry 115 tys. ton czy Ukraina 388 tys. ton
w ktorych rowniez uzyskiwany jest taki gaz

LPG, nie oferuja duzych ilosci tego produktu na eksport. Kilka panstw producentow, ktore
odgrywaja znaczaca role na europejskim rynku LPG jak Niemcy, Francja czy Holandia oraz
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Hiszpania, pozyskuje gaz w swoich rafineriach przy zerowej produkcji pochodzacej z wydoby-
cia. Dla rynku europejskiego, a w szczegdlnosci dla Europy Srodkowo - Wschodniej, wazne
sg proporcje zrodet pochodzenia gazu dotyczace Rosji i Kazachstanu (gdzie gaz z procesdow
rafineryjnych to 26,5% catej produkcji w Rosji, a w Kazachstanie odpowiednio 22,3%). Taka
wielkos¢ oznacza, ze w krajach, bedgcych znaczgcymi eksporterami produktéw w ten rejon

Europy oraz do Turcji, prawie 3% produktu jest pochodzenia naturalnego.

Dziesieciu najwiekszych konsumentow zuzywa prawie dwie trzecie swiatowej konsumpciji
LPG i sg to: USA 20,4%, Chiny 9%, Arabia Saudyjska 8,1%, Japonia 6,6%, Indie 5,8%,
Rosja 3,4%, Meksyk 3,3%, Korea Potudniowa 3,1%, Kanada 2,9%, Brazylia 2,7% -
razem 172,4 min ton (wykres nr 22).

Na wykresie nr 23 przedstawiono zas najwiekszych konsumentéw LPG w Europie w 2012 roku.
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Strukture konsumpcji na swiecie oraz w Europie w podziale na poszczegolne sektory przed-
stawiajg wykresy nr 24 i 25.

W skali globalnej LPG zuzywane jest w najwiekszej ilosci na potrzeby komunalne 44,4%, na
potrzeby rafineryjne/petrochemiczne 34,4% (z czego w przemysle petrochemicznym 27,2%).
W innych gateziach przemystu zuzywane jest 10,5%, a w transporcie 9,5%. Mniejszymi od-
biorcami sg rafinerie 7,2% i rolnictwo 1,3%.

Na potrzeby sektora komunalnego przeznaczono tacznie ponad 117 min ton, co praktycznie
oznaczato stabilizacje na poziomie 2012 roku. Regionem o duzym potencjale wzrostu jest
Afryka oraz niektdre kraje azjatyckie. Jakkolwiek gtéwna cecha rynku w 2013 roku byt wzrost
produkcji, to po stronie konsumpcji w niektdrych rejonach swiata zaobserwowano istotne
i pozytywne zmiany dla rozwoju dziatan.

PRZEMYSEOWE

ROLNLCZE ROLNICZE
AUTOGAZ — 1.3% 2,8%

9,5% KOMUNALNE AUTOGAZ
29%

INNE/CHEMICZNE
30,5%

10,5%

PRZEMYSEOWE
INNE/CHEMICZNE 13,9% KOMUNALNE
34,8% 23,8%
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Programy promocji zastosowania LPG do celdw komunalnych (w zakresie wielkosci kon-
sumpcji) maja szczegodlne znaczenie dla takich potentatow jak: Indie (13,3 min ton z 5,4 min
ton globalnej konsumpciji), Chiny (16,2 z 23,8 min) czy Indonezja (4,9 min z 5 min). Program
zmiany oleju opatowego na LPG promowany i popierany przez rzad indonezyjski, czy tez
znajdujgcy powszechne uznanie swiatowy projekt ,Cooking for life” pod auspicjami Swiatowej
Organizacji Gazu Ptynnego (WLPGA) to niektore z dziatan stymulujgcych wzrost konsumpciji
w tym sektorze w ujeciu globalnym i regionalnym. Wzrost konsumpcji w sektorze komunalnym
w Indonezji o 1,4 min ton w ciggu roku to przyktad wrecz niezwykty w skali Swiatowej. Pozy-
tywne dla tego sektora zjawiska zachodzg rowniez m.in. w Tajlandii, gdzie poziom konsumpciji
przekroczyt 3 min ton.

Analizujgc inne sektory warto podkreslic wzrost zuzycia w sektorze chemicznym - szczegdlnie
w USA i Arabii Saudyjskiej. Wymienione kraje sg najwiekszymi konsumentami w skali swiato-
wej. Z 72,6 min ton zuzywanych przez sektor petrochemiczny 26,9 min ton przypadto na USA,
a 20,2 miIn ton na Arabie Saudyjska. Oznacza to udziat rzedu 64,8% globalnego zuzycia.

Rynek europejski charakteryzowat sie inng strukturg sektorowag. Z globalnej konsumpciji
w Europie (razem z Turcjg i Ukraing) w wysokosci 30,5 min ton (spadek o 3,2%) na sektor ko-
munalny przypadto 23,8%, autogaz 29%, zastosowania przemystowe 13,9%, transport 29%,
a na potrzeby rafineryjne i chemiczne 30,5%. Po raz pierwszy w historii udziat autogazu byt
wyzszy od udziatu sektora petrochemicznego (28,4%). Jeszcze dziesiecC lat temu autogaz sta-
nowit tylko okoto 15% konsumpciji, a sektor petrochemiczny okoto 23%. Najwieksze spadki
konsumpcji odnotowano w sektorze komunalnym, a w szczegolnosci w takich duzych pan-
stwach jak Niemcy, Hiszpania, Wtochy czy Turcja.

Najwiekszych konsumentow autogazu na swiecie w roku 2012 przedstawia wykres nr 26.
Globalna konsumpcja autogazu na swiecie w roku 2012 wyniosta 23,8 min ton (w Europie

8,78 miIn ton). Liderami autogazu na swiecie sg Korea Potudniowa 17,3%, Turcja 11,3%,
Rosja 11,1%, Polska 6,7%, Wtochy 5,6%, Tajlandia 4,5%, Japonia 4,4% oraz Australia,
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Ukraina, Meksyk,  Chiny,
Niemcy, Dominikana, Algieria
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NAJWIEKSI KONSUMENCI AUTOGAZU NA SWIECIE

26 W ROKU 2012 (W TYS. TON) 2012 odnotowano wzrost

konsumpcji w Rosji o 650
tys. ton w stosunku do roku
2011. Najwieksze wzrosty
w ujeciu bezwzglednym odnotowano w takich krajach jak Tajlandia 141 tys. ton, Hong-Kong
104 tys. ton, Turcja 43 tys. ton, Wtochy 80 tys. ton oraz w Grecji 64 tys. ton. Jednoczesnie
odnotowano spadki konsumpcji w Korei Potudniowej (0 123 tys. ton), Pakistanie (0 236 tys.
ton), czy tez w Australii (0 84 tys. ton).

ZRODLO: STATISTICAL REVIEW OF GLOBAL
LP GAS - 2013 ARGUS/WLPGA

Na wykresach nr 27 i nr 28 przedstawiamy kraje z najwieksza liczbg samochoddéw z insta-
lacja LPG oraz kraje z najwieksza liczbg stacji autogazu wedtug stanu na koniec 2012 roku.
Najwiecej samochodow posiadaja takie kraje jak:, Turcja, Polska, Rosja oraz Korea Potu-
dniowa. tgcznie po Swiecie jezdzi 23,2 min sztuk pojazdéw z instalacjami LPG, z czego w
czterech wspomnianych wyzej krajach 11,2 min szt. pojazddéw (46,8%). Mozna stwierdzi¢, ze
co szo6sty samochdd z napedem LPG jezdzi w Turcji, a co dziesigty w Polsce, Rosji czy Korei
Potudniowej. W krajach uwidocznionych na wykresie nr 27 jezdzi tacznie ponad 20 miliondw
samochododw, co stanowito ponad 84% wszystkich pojazdéw z LPG na swiecie. W roku 2012
przybyto tgcznie 574 tys. szt. Do wzrostu przyczynity sie przede wszystkim takie kraje jak
Turcja 265 tys., Indie 236 tys., Tajlandia 171 tys. oraz Polska 138 tys. W czotowej pietnastce
rankingu swiatowego spadek liczby samochoddw odnotowano w Korei Potudniowej 22 tys.
oraz minimalnie w Australii i Japonii.

Na rynku europejskim (z uwzglednieniem Turcji i Ukrainy) dominujg dwa kraje tj. Turcja i Polska
(lider w UE). kaczna liczba aut z LPG w Europie wyniosta 12 623 tys. szt. na koniec 2012 roku.
Wzrost 0 650 tys. w stosunku do roku 2011 spowodowany byt rejestracjami w Turcji, Polsce
i we Wtoszech. Warto odnotowac wzrost w Niemczech o 40 tys. szt. czy w Grecji o 20 tys. szt.
W zaleznosci od regionu geograficznego oraz poszczegolnych krajow, wystepuja duze réznice
w Srednim zuzyciu autogazu przez jeden samochdd czy tez sredniej rocznej sprzedazy przez
jedng stacje.

W roku 2012 na swiecie srednio jedna stacja sprzedawata rocznie 351 t gazu, podczas gdy
dwa lata wczesniej byto to 400 t gazu. Na stacje przypada statystycznie 340 samochoddw
z instalacja LPG. Jeden pojazd zuzywa rocznie 1 030 kg gazu.
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KRAJE Z NAJWIEKSZA LICZBA SAMOCHODOW ZASILANYCH

AUTOGAZEM W ROKU 2012 (W TYS. SZT.)
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W  Europie srednioroczne
dane w tym zakresie dla 2012
roku przedstawiaja sie naste-
pujgco: 1 samochdd zuzy-
wa 700 kg gazu (spadek az
0 17% w stosunku do roku
2010), astacjasprzedaje2131t
rocznie i obstuguje Sred-
nio 304 samochody. Tak na
Swiecie, jak i w krajach eu-
ropejskich nie ma praktycz-
nie kraju, ktérego wskazniki
odpowiadatyby Srednim wy-
liczonym dla swiata czy tez
Europy. W Korei Potudniowej
jedna stacja sprzedaje Sred-
niorocznie 2 069 t gazu, ob-
stuguje 1 220 samochoddw,
przy czym kazdy z nich spala
Srednio 1,70 t gazu w ciggu
roku. W Turcji stacje sprzedajg
367,7 t gazu rocznie, podczas
gdy w Polsce jest to 286 t.
Srednioroczne zuzycie gazu
na samochod w Turcji wynosi
750 kg, aw Polsce 610 kg, co
oznacza okoto 90 | autogazu
zuzycia sredniomiesiecznego.

Liderami Sredniego rocznego
zuzycia LPG na samochodd
sg: Japonia, gdzie pojazd
samochodowy spala ponad
4,35 t produktu rocznie, przy
czym jedna stacja sprzedaje
Srednio 669 t gazu rocznie
oraz Chiny ze zuzyciem 4,48 t
gazu przez jeden samochod
oraz sprzedazg roczng przez
jedng stacje w wysokosci
2 026 t.

W Australii jeden samochdd spala sredniorocznie 1,85 t gazu, w Rosji 1,06 t, w Meksyku 3,56 t.
We Witoszech jest to odpowiednio 419 t na stacje i zuzycie rzedu 578 kg przez jeden samo-

chod (wskaznik nizszy niz w Polsce).
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Srednioroczna konsumpcija w przeliczeniu na samochdd w Niemczech wynosi 1 050 kg, ale sta-
cja sprzedaje tylko 80 t rocznie i obstuguje Srednio 76 samochoddw. Dla poréwnania w Tajlandii
zuzycie przez samochod wynosi doktadnie tyle samo co w Niemczech, ale stacja sprzedaje 895 t
rocznie i obstuguje 856 samochodow (to ponad dziesieciokrotnie wyzszy wskaznik).

W odniesieniu do stacji autogazu liderami byty takie kraje jak Turcja, Polska, Niemcy
i Australia. W skali globalnej w roku 2012 przybyto tgcznie 1 785 stacji autogazu, a globalna
ilos¢ tych stacji wyniosta 67 926 sztuk. Do wzrostu ilosci stacji przyczynity sie takie kraje jak
Turcja (wiecej 0 382 szt.), Niemcy 300 szt., Wtochy 275 szt., Wielka Brytania 156 szt., jak
rowniez Tajlandia 285 szt. i Hiszpania 120 szt.. Polska, Rosja, Butgaria, Holandia oraz Francja
i Japonia to kraje gdzie zamknieto lub zlikwidowano wiele stacji autogazu. W pierwszej piet-
nastce krajow funkcjonuje prawie 55 tys. szt. stacji (ponad 80% wszystkich modutdow auto-
gazowych). W samej Europie (uwzgledniajac Turcje i Ukraine) autogaz mozna zatankowac
w 41 589 punktach (wzrost o 1 202 stacje autogazu wobec 2011 r.). Z powyzszych zestawien
wynika jednoznacznie, ze liderem sSwiatowym w segmencie autogazu jest Turcja. Pod wzgle-
dem wielkosci konsumpciji kraj ten wciaz ustepuje Korei Potudniowej, jednak rozwdj rynku
autogazu Swiadczy o tym, ze w przysztosci bedzie to réwniez lider swiatowy we wszystkich
kategoriach zwigzanych z sektorem LPG w transporcie. Aktualnie w Turcji cztery samochody
osobowe z kazdej dziesigtki funkcjonujacych na rynku majg mozliwos¢ uzywania tego ekono-
micznego i ekologicznego nosnika energii.

POLISH LPG
MARKET IN 2013

41



42

Polish LPG market in 2013

The 2013 sales of LPG totalled 2,150 tonnes, this making a 1.4% drop as versus the 2012
figure. A similar consumption rate maintained against the basically unchanged fiscal burdens
once again confirms that the Polish LPG market has entered a mature phase.

Due to limited technological potential of Polish producers and the global demand volume,
the Polish market is based throughout upon external supplies. The LPG output devised for
autogas, tank-stored gas and cylindered gas market segments amounted to 340,000 tonnes
and dropped by 5% compared to the previous year. The Polish producers (PKN Orlen SA, GK
LOTOS SA, PGNIG SA) delivered out of their establishments within Poland a total of 15.8%
of domestic demand for the product. The change in the supply mix from individual producers
has only made a 5% change in the domestic output.

The supplies of imported product totalled 2,080 thousand tonnes, this standing for increase
in the supplies by 135,000 t, i.e. 6,9% growth as versus 2012. Like in the previous years,
LPG businesses have not seen any disturbances in delivering the product to the market.
A relatively high dependence upon imports, observed for a number of years now, proves
to be a permanent trait of the Polish marketplace. Due to the diversification and expanded
logistical infrastructure, the situation arouses no concerns amongst the industry players.

Diagram no. 1 shows the main directions of imports to Poland for the eleven months of 2011
to 2013, respectively.
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MAIN DIRECTIONS OF LPG IMPORTS TO POLAND, 2011-2013

(JAN. TO NOV.; IN KT)

SOURCE: POGP, MINISTRY OF FINANCE

Seen against the year 2012, the delivery directions have not essentially changed. The main
suppliers to Poland include Russia, Kazakhstan and Belarus. Similarly to the previous years,
Russia came to the fore in 2013, with the import share of 53.6% (59.3% as for the preceding
year). The decrease of Russia’s share in the total imports was mainly due to increased supplies
from Kazakhstan, the country that has supplied 23% of the total volume of imported product.
Within the eleven months of 2013, Kazakhstan supplied 454,000 tonnes of LPG, this being
almost 150,000 t in excess of the corresponding period in 2012. The supplies from Belarus,
amounting to 9.7% of the total 2013 imports, have fluctuated in the recent years at 180,000
to 190,000 tonnes.

Due to the date this Report series is published, and owing to the acquisition of customs data,
the POGP publishes detailed and confirmed data for the eleven months’ periods in the indivi-
dual years. The final data for the entire reporting year are not substantially different as regards
the global imports and the supply directions mix. Lithuania remained the significant supplier in
2013, with a share of 6.2%. The Polish market is arguably founded on the supplies from these
four countries. The supplies from Germany (1.5%) and Czech Republic (0.8%) can be regar-
ded as complementary to the primary flow of the product. The deliveries from Latvia (19,000
tonnes), the Netherlands (12,000 t), Sweden (11,000 t) and Romania (1,700 t) are worth no-
ting, along with those of Belgium, Italy, Austria, and Ukraine, all below 1,000 t.

As per the customs declarations, the imports totalled slightly less than EUR 1.1bn. The avera-
ge price of the imported product equalled EUR 0.53 per 1 kg, an equivalent of PLN 2.21/kg.
The average EUR-denominated price proved lower by 13.4% than the 2012 price, the figure
for PLN being 15.1%. In total, we have paid EUR 150,000 less for LPG.

The industry may have been somewhat surprised by quite a substantial increase in the LPG
exports from Poland, which amounted to 270,000 tonnes — not much lower than the domestic
output as for 2011, in its entirety. The more than double increase in the exports, as versus
2012, seems to be a permanent trend due to the geography, Poland’s logistics potential, the
country’s long-term contacts with our partners in the East, as well as considerable efficien-
cy of the sector’s businesses. Germany is the main client, having absorbed 149,000 tonnes
of LPG (63,000 t as for 2012); Czech Republic and Slovakia come second and third, with
48,000 t and 27,000 t purchased, respectively. The
subsequent clients volume-wise are Serbia (14,000
1), Austria (11,000 t); these are followed by Hungary,
Denmark, the UK, and Morocco, each having rece-
ived 3,500 to 5,000 t. The exports to the three main
clients between 2010 and 2013 are pictured in Dia-
gram no. 2.
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The 2013 sales structure by sector proved similar
to that of 2012, with the predominant autogas sales
(73.3%), the subsequent item being cylindered LPG
(14.2%) and LPG in tanks (12.5%). Diagram no. 3
illustrates the sales mix by volume as for 2013.

[ R
CZECH REP. B

GERMANY
SLOVAKIA

MAIN COUNTRIES OF LPG EXPORTS
FROM POLAND, 2010-2013

(JAN. TO NOV;; IN KT)

SOURCE: POGP, MINISTRY OF FINANCE
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Slight fluctuations have been seen in indivi-
dual sectors in the global sales of LPG over
the last few years. The sales in LPG sector
make the sector the most influential, in the
perception of the entire market, as regards
the total consumption. A change in the sa-
les by 1% in this sector means an increase
or decrease of circa 16,000 tonnes annual-
ly. Such a change in any of the other sec-
tors entails an alteration of a few per cent.

The autogas sector, selling almost 75% of
the product, has seen a 1.6% decrease in
the sales, amounting to 1,575 thousand
tonnes (Diagram no. 4). The segment’s
global sales have been informed by the
overall social and economic circumstances,
including the society’s increased wealth,
optimised costs and expenses in the en-
terprises, improved road infrastructure and
relatively high prices of fuel. Each of these
drivers has a bearing on consumption of
vehicle fuels. With the number of all regi-
stered vehicles having increased by a few
per cent, the consumption of autogas has
decreased, the same being true — to a not-
-quite-significant extent — for petrol. At the
end of 2012, Poland featured 486 cars per
1,000 inhabitants (474 as for 2011). The
ratio continued to perform below the EU
average, i.e. 484. Not any more a rare mer-
chandise, car had been perceived as such
by Polish society until quite recently.

Diagrams nos. 5 and 6 show the basic
group data for the number of fuelling sta-
tions offering LPG and the numbers of cars
with LPG installation fixed. As at the late
2013, the total number of stations decre-
ased by eighty, totalling 5,520. The expec-
tations of decreasing number of LPG sta-
tions operational in the market have turned
true; the trend will be maintained over the
years to come, experts say. In spite of the
relatively low costs of construction of new
LPG station, the number of so-called stan-
dalone modules ought not to be expec-
ted to increase. Resulting from a dynamic,

outright elemental, development of the sector, almost 6,800 points of sale had emerged by
2008. Within the last five years, optimisation of the sales network, enforced by calculated
economic efficiency, has been observed.

According to the recent data, it is estimated that the total number of LPG-fuelled passenger
cars in Poland equalled 2,757 thousand, an increase by 142,000. In terms of the types of
fuel applied, the share of motor cars equipped with LPG-customised engines in the total
number of such cars was 14.7% as at the beginning of 2013, the proportion of petrol-engi-
ne cars being 57.7%; of those with diesel engine, 25.8%. Among LPG-equipped vehicles,
those with the engine volume of 1400 ccm to 1999 ccm are dominant, at 62%. Cars of up
to 1399 ccm amount to 30.5% of the total number of LPG-system-equipped cars. It has to
be borne in mind that there are vehicles with combined systems functioning in the market,
rather than LPG-dedicated ones. The LPG category singled out as such is of significan-
ce for analyses concerning the entire market of vehicles, engine manufacturers, and fuels
consumed. Taking into account petrol-engine cars and those furnished with LPG-adapted
petrol engines, every fifth car (19.8%) may have the type of drive carrier altered. This stati-
stics ignores diesel-engine cars, as their share is marginal in the passenger cars category,
particularly if up to 1999 ccm. In spite of a slightly dropping trend in the sales of autogas in
the recent years, there is still a space to be managed by autogas businesses, such as fixing
dual-fuel LPG systems with diesel engines in trucks, or the offer of brand new cars equipped
with LPG system out-of-hand.

Observable in the last years in Poland has been an adverse trend regarding the motor-
-car age groups. Vehicles aged twelve to twenty-five amount to less than 53% of all the
vehicles; almost 18% of passenger cars used in Poland are aged above 25. What it means
is that roughly every sixth car was manufactured before the country’s political-economic
transition. A mere ten-or-so per cent of cars are aged five years or below. This age struc-
ture is essential for the user making the decision as to the type of fuel and the appropriate
generation of the LPG system to be fixed. As was the case in the previous years, in spite
of growing number of cars equipped with LPG systems, the global sales of autogas have
slightly decreased. A similar situation is the case with cars equipped with petrol engines.
Analysis of sales data for petrol and autogas for 2007-2012 has observed that, in spi-
te of considerable increase in the number of cars, the sales of each of these fuels have
dropped by ca. 12%. In spite of these fuels being mutually complementary, to say that the
decreased consumption of petrol was caused by the competition from autogas seems to
be much of an overstatement.

The data of State-budgetary receipts from excise tax on autogas, as published by the Ministry
of Finance, have shown a smaller consumption in this sector for the individual years compared
to the POGP data. Our estimates are founded upon comprehensive market analysis; the so-
-called grey zone amounted to 6% for the sector in 2013. Of an issue to the fuel sector in this
country overall, which is no less true for many a European country, is the grey zone operating.
According to any study and opinion expressed by experts dealing with fuel management,
there is no ideal solution that would eliminate untaxed trading. It is responsibility of public
administration bodies to implement control mechanisms to limit the range of such dealings.
It seems that the joint-and-several responsibility solution launched last year with respect to
VAT is a proper step to this end, which has probably exerted some impact on the way certain
entrepreneurs behave in the market.
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M 2o I 205 The year 2013 saw a decreasing trend in the global

sales of cylindered gas; this time, the drop was at
3.2% compared to 2012. The sales namely total-
led 305,000 tonnes (Diagram no. 7). A decreasing
trend in the consumption of cylindered gas is cha-
racteristic to most European markets, the recorded
decreases being a few to a dozen-or-so per cent
per annum. The competition from natural gas, as
SOURGE: POGP discussed in the previous reports, as well as the
now marginal importance of cylindered gas as a he-
ating agent, combined with gradual increase of new
applications such as seasonal barbecuing devices
or heating umbrellas, all contribute to a general de-
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7 CYLINDERED GAS MARKET
IN POLAND (IN KT)

. 2013 I > 70

M oo I 055 crease trend in this sector. Weather conditions are
not a crucial factor — as opposed to gas stored in
. 2011 I 260 tanks and, particularly, gas used for internal space
heating purposes. The sales of LPG in tanks amo-
8 (Llﬁi%ULKSALES IN POLAND ‘ unted to 270,000 tonnes, an increase by another

1.9% as versus the preceding year (Diagram no.
SOURCE: POGP 8). The slight increase is due to very similar weather
conditions in 2012, which finally resulted in mainta-
ined volumes of LPG sales for municipal purposes.

B .o I 55250 The sales of gas for technological uses, i.e. indu-
strial and agricultural, has also increased. 2013 saw

. 2012 I 32600 the number of fixed tanks increased by 2,650. Apart
from autogas, the number of fixed LPG tanks total-

| B N 79500 led 85,250 (Diagram no. 9).

Q  LPGTANKS IN POLAND (UNITS) ‘ Observed in the last years was an increasing num-
ber of tanks purchased/fixed by individuals. The

SOURGE: POGP growing affluence of Polish society results in incre-
ased number of systems installed, in spite of inten-
sified offering actions of companies that professionally deal with comprehensive customer
service (system design through to completed fixing and attending all the formalities related to
technological acceptance of the system). Those active with the sector of LPG stored in tanks
take customer rotation into consideration, which includes situations such as conclusion of
cooperation agreements due to e.g. coupling a system fixed on the user’s own. In response
to such developments, among other factors, tank manufacturers develop relevant distribution
networks for their products. LPG operators active in the tank-stored gas also take customer
rotation into account, including e.g. cooperation agreements coming to an end due to con-
nection to a natural gas grid. With an appropriate technological action taken, the tank decom-
missioned at a client’s location can be reused with another client.

The tomorrow of LPG market is dependent on a number of factors. The key factor is the State
authorities’ fiscal policy, along with strategic decisions enabling the development of indivi-
dual sectors, determined by the country’s power engineering policy. Systemic solutions with
respect to amassing replenishments and obligatory reserves, specific regulations enabling
pursuance of business operations, mechanisms enabling to eliminate the grey zone, LPG

being unanimously classed as low-emission carrier of energy supporting the development of
renewable sources of energy — are just a few of the many issues that have a bearing on the
product’s future position in the country’s energy mix.

For more detailed data on the structure of supplies, sales by segment and consumption of
LPG with respect to purpose, see Table no. I.

% CHANGE
LPG MARKET
FROM LOCAL PRODUCTION 358 340 -5,0%
FROM IMPORTS 1945 2080 6,9%
TOTAL 2303 2420 5,1%
EXPORTS 123 270 119,6%
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2180 2150 -1,4%

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1600 1575 -1,6%
GAS IN CYLINDERS 315 305 -3,2%
BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 265 270 1,9%
TOTAL 2180 2150 -1,4%

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR

PURPOSE OF CONSUMPTION

DOMESTIC 295 285 -3,4%
INDUSTRIAL 139 140 0,7%
AGRICULTURAL 78 85 9,0%
AUTOGAS 1600 1575 -1,6%
OTHER USES 68 65 -4,4%
TOTAL 2180 2150 -1,4%
TABELA | LPG MARKET IN POLAND, 2012/2013 (IN KT) ‘

SOURCE: POGP

LPG prices in Poland, 2013

The Polish LPG market is based on supplies primarily from the East. The West-European qu-
otations bear no essential significance volume-wise. Although Polish importers use DAF Brest
quotations as the reference — the source being frequently used in establishing the formulas
in contracts for supplies to the Central-European countries — the quotations in the Western
markets are applicable also in some import transactions. Noticeably, Russia’s methodology of
establishing export duties takes into account the pricing in Western Europe.

Diagrams nos. 10 and 11 detail average wholesale prices of propane and butane for Eu-
rope, 2011-2013. The average annual wholesale prices for these gases performed lower in
2013 than in 2012 by 9.3% for propane and by 4.1% for butane. The average annual price of
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1 O AVERAGE WHOLESALE PRICES OF PROPANE IN EUROPE,
2011-2013 (USD/T)

Il 2 2012 ootz

11 AVERAGE WHOLESALE PRICES OF BUTANE IN EUROPE,
2011-2013 (USD/T)

propane and butane was ca. USD 820 per tonne and USD 850/t, respectively. According to in-
ternational (Argus/DAF Brest-based) quotations, the average annual price for the blend at the
Polish eastern border was less than USD 700/t. Observed in 2013 was a lesser than the 2012
figure absolute difference between the top and the lowest average annual wholesale price for
both products. For propane and butane, the difference was about USD 275 per tonne of the
product, the amount for the blend performing very close thereto. Diagram no. 12 compares
the quotations at the eastern border and those for the Wide-gauge Metallurgical Line (abbr.
LHS), for the years 2012 and 2013.

2013 was a period for propane-butane to be clearly less expensive than in 2012. Comparison
of the e-petrol.pl average annual quotations of wholesale prices at the eastern frontier makes
it apparent that the annual amount averaged for 1 tonne of the blend equals PLN 3,549, whe-
reas the price decreased in 2013 and oscillated around PLN 3,213/t. Let us remark that the
prices under analysis are net prices of propane-butane 50/50, inclusive of reloading, customs
duties, excise tax and fuel charge. The average price in question is the average price of a given
day, calculated using the average weighted amount based on all the quoted prices. It is worth
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1 2 WHOLESALE GAS PRICES ON THE BORDER BETWEEN ‘

THE EASTERN AND LHS IN 2012-2013 (IN PLN / T)

SOURCE: E-PETROL

noticing that 2013 did not see long periods of price stability in the blend market, which cer-
tainly did not facilitate the functioning for many operators in the market. A considerable drop
was observable in the propane-butane market in as early as January, the second episode, at a
lesser scale, was the move observed in the spring. The following period, June until December,
marked a more or less dynamically climbing curve of the average prices of blend. To compare,
2012 saw a relatively insignificant variability in the prices. January 2013 marked a decrease,
which, in the opinion of many operators, was primarily rooted in a considerable supply of the
commodity that did not fully translate into the demand. At the same time, due to strong frost
conditions, the beginning of the year is describable in terms of well-performing sales of pro-
pane, mainly for heating purposes. For the propane-butane blend, the switch from the early
days of the year and the middle of February was dramatic, with the drop nearing PLN 700/t,
i.e. almost 20%. The other significant drop was seen between March and early June, seeing
the price going down again, to ca. PLN 250/t. Thereby, week 23 disclosed the lowest price of
2013 as a whole. The average weekly FCA quotations at the eastern border amounted then
to PLN 2,798.33/t, whereas the average quotation for the LHS was PLN 2,843/t. Ever since
then, almost until the year’s end, we have seen a gradual move-up of the pricing curve. Initial-
ly, in late August, 1 tonne of the gas grew in price by, more-or-less, PLN 300. The following
large upward trend made ca. PLN 35, and lasted until October. The final days of the year saw
a slight decrease, down to PLN 3,578/t. The comparison of 2012 vs. 2013 between the prices
at the eastern frontier attests a much more difficult situation for 2012. The prices fared higher
then, problems were more frequently reported as regards the regular deliveries and ensured
satisfactory supply resulting from overhaul stoppages in the refineries. When comparing the
prices of the two last years at Poland’s eastern border clearly indicates that only two moments

49



920

within 2013 saw prices higher than those a year earlier. 2013 was the first year for the e-petrol.
pl portal to quote the prices of propane-butane blend at the LHS terminals, which enables to
compare the pricing convergence along the transport route linking to Poland’s eastern fron-
tier. The average annual difference in the prices equalled in this case ca. PLN 46/t, although
there occurred periods within the year when the price of 1 tonne of propane-butane was more
expensive by over PLN 70 at terminals in the south of Poland.

Among the gnawing problems that contributed to the propane-butane pricing in 2013, defini-
tely important were the concerns about the main burden of deliveries and exportation priorities
being shifted to Black Sea countries and the Ukraine. This situation could arouse comprehen-
sible concerns amongst our importers in the latter half of the year. Especially in October and
November, spot transactions were not easy to attain, hence long-term contracts were in most
cases implemented as the only option. It was only at the end of 2013 that a decrease of about
PLN 50-60 per tonne resulted in a somewhat normalised situation in this respect.”/

The annual-average wholesale price egualled PLN 1,91 per litre, a drop by 11,5% versus 2012
(Diagram no 13). More than the wholesale prices, the drivers and vehicle fleet managers were
more interested in final retail prices of fuels.

The year 2013 saw no change in the excise tax rate on autogas, whilst the fuel charge incre-
ased by 1%. The 2013 taxation encumbrances for the autogas were as follows:

Excise Tax — PLN 695/t
Fuel Charge — PLN 133.10/t
VAT - 23%

As per the enterprise quotations, the average annual retail price equalled PLN 2.51 per
1 litre, which means that the average tax charge for autogas totalled 37.1%, an increase of
the order of 2 percentage points as versus the preceding year. Given the fixed excise tax rate
and slightly increased fuel charge, the increase was mainly due to a decreased retail price.

Il 2o 2012 [ 2or2

MONTHLY-AVERAGE WHOLESALE AUTOGAS
PRICES IN POLAND 2011-2013 (PLN/L)

SOURCE: ,RZECZPOSPOLITA”

* Citation: Jakub Bogucki, Information Market.

FUEL DUTY .
2,5% Diagram no. 14 shows the structure of

EXCISE DUTY the 2013 average annual price for autogas.

13,9% Assuming that the excise tax has remained
fixed, the fuel charge has slightly been alte-
red, VAT rate maintained and delivery pri-
ces unchanged (in case the retail price has
fluctuated between PLN 2 per litre and PLN
3/1), analyses have shown that the share of
tax charges would equal 34% to 41% of the
retail price. In spite of the excise tax rate in

VAT
18,7%

PRODUCT 2013 remaining unaltered, a decrease has

NZ;F;RO/'OCE been observed in the global sales for the

’ autogas sector. At the average weighted

{4 AUTOGAS RETAIL PRICE STRUGTURE, ‘ exchange rate as quoted by the National
2012 (AVERAGE) Bank of Poland for 2013, the excise tax rate
SOURGE: BM REFLEX was EUR 165.57 per tonne, proving higher

by 32.5% with respect to the EU-imposed

minimum rate. The average retail prices of
autogas in 2013 fared lower than those in 2012 by ca. 10% (Diagram no. 15). According to
the quotations published in a number of industry portals, the monthly average retail prices were
also lower for the individual months of 2013, compared to the respective months of 2012. The
pricing amplitude was flatter: the difference between the highest and the lowest average mon-
thly price for Poland was PLN 0.14 in 2013 and PLN 0.42 in 2012. Over these two years, the
change trend in the pricing was identical. A drop was observed between January and August
inclusive, followed with an increase trend from September onwards, till the year’s end. The early
spring marked the beginning of the heating season, increased wholesale quotations in the west
of Europe and, subsequently, a growth in the Russian prices, stemming from administrative
decisions of the country’s authorities — with the resultant increase in wholesale prices as well as
retail prices in the Polish market. The year’s beginning was marked by prices at PLN 2.73-2.75
per litre of autogas, with the following drop down to PLN 2.31-2.34/I as of July/August, and then

. 2011 2012 . 2013

1 5 MONTHLY-AVERAGE RETAIL AUTOGAS
PRICES IN POLAND 2011-2013 (PLN/L)

SOURCE: ,RZECZPOSPOLITA”
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a gradual increase up to PLN 2.68-2.69/I. The year 2013 was also characterised by an extreme-
ly advantageous ratio of autogas prices versus retail prices of petrol and diesel fuel. Diagram
no. 16 compares retail prices of autogas and EU 95 petrol for the years 2012 and 2013. Insofar
as the annual price of autogas averaged 48.7% of EU 95 price in 2012, the 2013 figure was
45.7%. Albeit the proportion for June and July 2013 was 41.3-41.4%, the rate for January and
December exceeded 50%. To compare the absolute average annual prices for autogas and EU
95, the user of a car furnished with LPG system paid, on average, PLN 2.99 less in 2013, whe-
reas the difference in 2012 was PLN 2.93. For a user resolving to have an LPG system fixed in
their car at the charge of PLN 2,500, with the fuel consumption rate of 8 litres of petrol per 100
km (i.e. 9.2 | of LPG), the system would be depreciated fourteen months of the fixing date, with
the actual monthly mileage of just 1,000 km. Assuming the retail prices remaining identical, the
savings would reach almost PLN 7,500 within four years. As mentioned earlier, however, in spite
of the thus advantageous price ratio, a decrease has been observed for the autogas segment,
effectively.

As for the cylindered LPG segment (cylinders vol. 11 kg), 2013 observed a decrease in the
average monthly retail prices by 7.8%, the price averaging less than PLN 56 per piece, thus
marking a 2% increase compared to 2011 — and so resuming the prices of that period. The lo-
west prices were seen in September and October, oscillating around PLN 51.79 to PLN 52.14
for 11 kg-per-piece cylindered gas. The dropping trend in the delivery prices was effectively
reflected in the retail prices, with a delay that proves characteristic to the related market seg-
ment, in any case. The realities in which this segment functions, including a different amplitude
of hesitant prices — occurring owing to a relatively long logistics chain, among other factors
— are commonly known. Although the difference between the top and the lowest average
monthly price amounted to over 19%, the trend appeared to be one-way, i.e. a slow decrease
to PLN 51.79, down from PLN 63.3, per cylinder was observed. In 2012, we faced a more
stable situation with respect to average monthly retail prices of cylindered gas, the analogous
difference being not in excess of 5%.
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1 6 RETAIL PRICES OF FUELS EU95, AND LPG IN 2012 AND 2013 (IN PLN/L)

SOURCE: BM REFLEX

The prices for propane used in heating and technological systems proved to be very close
to their 2012 peers. As quoted by Rzeczpospolita daily, the average annual price of propane
equalled PLN 3.05 per 1 litre, the 2012 figure being PLN 3.03/I. A rather slight increase in the
prices, of a mere 1%, has not made the trend reverse. The first half of 2013 saw decreasing
delivery prices; the pricing level was maintained into July, whilst between August and the
year’s end, a gradual increase was recorded. The very like weather conditions appearing in
2013 and 2012 caused repeated pricing trends in the course of the year.
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